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ความเคลื่อนไหวทางเศรษฐกิจสหภาพพม่า
ไตรมาส 1 ปี 2550

The Economist Intelligence Unit (EIU) คาดการณ์เศรษฐกิจพม่าขยายตัวร้อยละ 3-4 ในปี
งบประมาณ 2550/2551 โดยขยายตัวต่อเนื่องในภาคพลังงานทั้งผลผลิตและการสำรวจ ส่วนเศรษฐกิจ
ภาคอื่นๆ ยังซบเซา ทางด้านอุปทาน ภาคเกษตรกรรม ผลผลิตพืชหลักขยายตัวต่ำ ภาคอุตสาหกรรม
ขยายตัวดีขึ ้นในอุตสาหกรรมสิ่งทอตามการส่งออกและอุตสาหกรรมด้านพลังงาน ทางด้านอุปสงค ์
การขยายตัว GDP ในระดับต่ำ และการขาดความเช่ือม่ันของผู้บริโภคจากการเพ่ิมข้ึนของระดับราคา ส่งผลให้
การบริโภคและการลงทุนต่ำ อัตราเงินเฟ้อ ปรับตัวสูงข้ึนอย่างต่อเน่ืองจากราคาสินค้าเป็นสำคัญ  ค่าเงินจัต
ยังมีแนวโน้มอ่อนค่า ส่วนดุลบัญชีเดินสะพัดยังเกินดุล อย่างไรก็ตาม ทางการพม่ารายงานว่า GDP ปีงบ
ประมาณ 2548/2549 ขยายตัวสูงถึงร้อยละ 13.2 ชะลอตัวเล็กน้อยจากร้อยละ 13.6 ปีงบประมาณก่อน

ภาคเกษตรกรรม
             ขยายตัวต่ำเน่ืองจากการผลิตขาดประสิทธิภาพ
และพ้ืนดินขาดการบำรุงและใส่ปุ๋ย ประกอบกับเสียหาย
จากน้ำท่วมในช่วงปลายปี  2549 โดยเฉพาะในภาคกลาง
ของพม่า เช่น หัวหอม อย่างไรก็ดี ราคาสินค้าเกษตรใน
ตลาดโลกเพ่ิมสูงข้ึนส่งผลดีด้านราคา  เม่ือพิจารณาจาก
เคร่ืองช้ีการส่งออกในรูปมูลค่าพบว่า การส่งออกผลผลิต
เกษตรหลายประเภทเพ่ิมข้ึน โดยเมล็ดถ่ัวเพ่ิมข้ึนเท่าตัว
ยางพาราเพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.3 และผลิตภัณฑ์สัตว์น้ำเพ่ิมข้ึน
ร้อยละ 23.4 แต่ผลผลิตข้าวและข้าวโพดลดลงร้อยละ
17.3 และร้อยละ 61.2 ตามลำดับ ขณะท่ีการส่งออกไม้สัก
และไม้เนื้อแข็งลดลงเล็กน้อย

ภาคอุตสาหกรรม
ผลผลิตอุตสาหกรรมปีงบประมาณ 2548/

2549  ขยายตัวโดยพิจารณาจากข้อมูลรัฐวิสาหกิจ State-
Owned Enterprises (SOEs)  พบว่าผลผลิตอุตสาหกรรม
ขยายตัวเกือบทุกประเภท  โดยก๊าซธรรมชาติเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 7.1 เป็น 404 พันล้านลูกบาศก์ฟุต เส้นใยฝ้าย
ผ้าฝ้าย กระดาษ ซีเมนต์ ยังขยายตัวแม้อัตราเพิ่มจะ
ต่ำกว่าร้อยละ 10 เคร่ืองช้ีการใช้ไฟฟ้าของอุตสาหกรรม
ทุกประเภทเพ่ิมข้ึนร้อยละ 11.7 สูงกว่าท่ีไม่เปล่ียนแปลง

ในปีงบประมาณก่อน เดือนมกราคม 2550 การปิโตรเลียม
แห่งประเทศไทย (PTTEP) ประกาศว่าขุดพบก๊าซธรรมชาติ
ในหลุม Block  M9 บริเวณอ่าวเมาะตะมะ และจากการ
ทดสอบ 3 จุด  พบว่ามีอัตราการไหลของก๊าซ 71.4 ล้าน
ลูกบาศก์ฟุต/วัน ทั้งนี้ ปตท. มีสัญญาแบ่งผลผลิตกับ
Myanmar Oil & Gas Enterprise (MOGE) คาดว่าจะ
สามารถนำออกมาใช้ได้ใน ปี 2552-2553 และเมื่อ
รวมกับ  Blocks A1 และ A3 จะมีปริมาณก๊าซสำรอง
รวมกันประมาณ  4.8-8.6  ล้านล้านลูกบาศก์ฟุต

ภาคบริการ
         Central Statistic Organization (CSO) รายงานว่า
ปีงบประมาณ 2548/2549 มีนักท่องเที่ยวจากต่าง
ประเทศเดินทางเข้าประเทศ 313,700 คน  เพ่ิมข้ึนร้อยละ
0.2 แต่จำนวนผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานกลับลดลง
ร้อยละ 7.3 เหลือ 144,628 คน ลดลงมากในช่วงไตรมาส
4 (มกราคม-มีนาคม 2549) ของปีงบประมาณ

ภาคการใช้จ่ายอุปโภคบริโภค
การขยายตัวของ GDP ในระดับต่ำ การขาดความ

เชื ่อมั ่นของผู้บริโภคจากการเพิ่มขึ ้นของระดับราคา
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และการอ่อนค่าของเงินจัต รวมถึงความสามารถในการ
เข้าถึงสินเชื่อค่อนข้างต่ำ ส่งผลให้การบริโภคและการ
ลงทุนชะลอตัว ทั้งนี้ เครื่องชี้การนำเข้าสินค้าเพื่อการ
บริโภคลดลงร้อยละ 0.6

ภาคการลงทุน
ข้อมูล CSO ระบุว่าในปีงบประมาณ 2548/

2549 มีเงินลงทุนจากต่างประเทศไหลเข้ามาสูงถึง  6
พันล้านดอลลาร์ สรอ. สูงกว่า 158.3 ล้านดอลลาร์  สรอ.
ปีงบประมาณก่อน จากโครงการผลิตไฟฟ้าเขื่อนท่าซาง
บนแม่น้ำสาละวินเพื่อการส่งออกเงินลงทุนในโครงการ
กว่า 6 พันล้านดอลลาร์ สรอ. ใช้เวลาก่อสร้าง 15 ปี กำลัง
การผลิต 7,100  เมกกะวัตต์ ซ่ึงมีการเซ็นสัญญาเม่ือเดือน
มีนาคม 2549 และการลงทุนรายใหม่ ผลิตน้ำมันและ
ก๊าซธรรมชาติ 35 ล้านดอลลาร์ สรอ. ขณะท่ีการลงทุน
เพ่ือการผลิตภาคอ่ืนๆ ลดลง ส่วนการลงทุนในประเทศ
ยังมีข้อจำกัดจากการเข้าถึงแหล่งเงินทุน สำหรับการลงทุน
ด้านการก่อสร้าง ชะลอตัว เมื่อพิจารณาจากผลผลิต
ซีเมนต์ท่ีลดลง อย่างไรก็ตาม ต้ังแต่ปลายปี 2549 ทางการ
พม่าพยายามชักชวนนักลงทุนจากต่างประเทศเข้ามา
ลงทุนด้วยการวางแผนแปรรูปรัฐวิสาหกิจเหมืองทอง
Kyaukpahtoe ซ่ึงอยู่ทางเหนือเขต Sagaing แต่นักลงทุน
ไม่สนใจ เพราะต้องแบ่งผลผลิตให้ทางการครึ่งหนึ่งทุก
เดือน นอกจากนี้ ทางการยังประกาศการจัดตั้งเขต
เศรษฐกิจพิเศษใน Thanlyin Township เขตย่างกุ้ง
และการให้สิทธิ พิเศษแก่นักลงทุนต่างประเทศ ซ่ึงขณะน้ี
อยู่ระหว่างการร่างกฎหมายใหม่เกี่ยวกับเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ (SEZs)

ภาคต่างประเทศ
ยังขยายตัวตามความต้องการของประเทศคู่ค้า

ในกลุ่มอาเซียนที่เศรษฐกิจขยายตัวดี โดยการส่งออก
จะยังคงเพิ่มสูงขึ้นในปี 2550-2551 รายได้หลักมา
จากการขายก๊าซธรรมชาติให้ประเทศไทย รวมทั้งจาก
ความต้องการผลผลิตภาคเหมืองแร่ พลังงาน ผลผลิต
เกษตร และป่าไม้ ของจีนและอินเดีย ช่วงไตรมาสแรก ปี
2549 รายได้จากการส่งออกมีจำนวน 930 ล้านดอลลาร์

สรอ. ท่ีอัตราทางการ (หรือ 4.2 ล้านดอลลาร์ สรอ. ท่ี
อัตราตลาด) เป็นการส่งออกก๊าซธรรมชาติสูงขึ้นเกือบ
ร้อยละ 54 เป็น 1.6 พันล้านจัต การส่งออกไม้สักและไม้
เนื้อแข็งอื่นๆลดลงเล็กน้อย  แต่การส่งออกเมล็ดถั่ว
เพิ่มขึ้นเป็น 2 เท่า ตามความต้องการจำนวนมากจาก
อินเดีย การส่งออกส่ิงทอในรูปมูลค่าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 55.6
จากการส่งออกไปตลาดใหม่  ส่วนการส่งออกโลหะและ
ผลิตภัณฑ์แร่ แม้ปริมาณลดลงร้อยละ 10.4 แต่จากการท่ี
ราคาทองแดงในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น ทำให้มูลค่า
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 16 เป็นเงิน 645 ล้านจัต  (คิดเป็น 111
ล้านดอลลาร์ สรอ. ท่ีอัตราทางการ หรือ 5 แสนดอลลาร์
สรอ. ท่ีอัตราตลาด)

การนำเข้ายังขยายตัวในปี 2550-2551 ตาม
แผนการพัฒนาโครงการปิโตรเลียมและพลังน้ำ ซ่ึงต้องมี
การนำเข้าเคร่ืองจักรวัตถุดิบและน้ำมันปิโตรเลียมสำเร็จ
รูปเป็นจำนวนมาก ส่วนการนำเข้าสินค้าอ่ืนถูกจำกัดจาก
การขาดแคลนเงินตราต่างประเทศและภาษีนำเข้าสูง
การนำเข้าไตรมาส 1 ปี 2549  เพ่ิมข้ึนร้อยละ 19.1 เป็น
2.8 พันล้านจัต จากราคาน้ำมันในตลาดโลกซึ่งเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 67.9 ผลิตภัณฑ์โลหะและสินค้าเพื่อการผลิต
เพิ่มขึ้นร้อยละ 23.4 มูลค่านำเข้าผ้าเพิ่มขึ้นร้อยละ
41.4 ตามการฟ้ืนตัวของส่งออกส่ิงทอ ยกเว้นสินค้าเพ่ือ
การบริโภคลดลงร้อยละ 0.6  เหลือ 1.1 พันล้านจัต
สะท้อนอุปสงค์ลดลง การนำเข้าส่วนใหญ่เพิ่มขึ้นจาก
สินค้าทุนร้อยละ 47.5  เป็น  975 ล้านจัต  ส่วนสินค้า
ข้ันกลาง เพ่ิมข้ึนร้อยละ 26 เป็น 683.5 ล้านจัต ดุลการ
ค้าในช่วงไตรมาสแรก ปี 2549 เกินดุล 2.6  พันล้านจัต
ลดลงจากท่ีเกินดุล 4.3 พันล้านจัต ระยะเดียวกันปีก่อน

ฐานะการคลัง
รายได้จัดเก็บภาษีทั้งปีงบประมาณ 2548/

2549  เพ่ิมสูงถึงร้อยละ 60.3 เป็น 459  พันล้านจัต
(79  พันล้านดอลลาร์ สรอ. ท่ีอัตราทางการ หรือ 350
ล้านดอลลาร์ สรอ. ที่อัตราตลาด) โดยเพิ่มสูงมากใน
ไตรมาสสุดท้ายของปีงบประมาณ (มกราคม-มีนาคม
2549) ท่ีเร่งตัวจากภาษีสินค้าและบริการกว่า 1.5 เท่า
ทั้งนี้ การจัดเก็บภาษีปีงบประมาณนี้เร่งตัวเกือบทุก
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ประเภท จากภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาร้อยละ 48.4
เป็นเงิน 142 พันล้านจัต เงินได้นิติบุคคล (Profit tax)
ร้อยละ 42  เป็น  63  พันล้านจัต แต่ภาษีศุลกากรจัดเก็บ
ลดลงร้อยละ 15.3 เหลือ 17.9 พันล้านจัต อย่างไรก็ดี
ฐานะด้านการคลังยังไม่ดีข้ึน  เน่ืองจากยังต้องพ่ึงเงินกู้จาก
ธนาคารกลางชดเชยการขาดดุล โดยยอดคงค้างในปีงบ
ประมาณ 2548/2549 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 25 เป็น 2.4 ล้าน
ล้านจัต (คิดเป็น 414 พันล้านดอลลาร์ สรอ. ท่ีอัตรา
ทางการ หรือ 1.8 พันล้านดอลลาร์ สรอ. ท่ีอัตราตลาด)
สอดคล้องกับรายงานของธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่ง
เอเชีย (ADB) ท่ีระบุว่าหน้ีภาครัฐสูงราวร้อยละ 6 ของ
GDP ในปีงบประมาณ 2547/2548  อันเป็นผลมาจาก
การขาดทุนของรัฐวิสาหกิจและยังขาดทุนอย่างต่อเนื่อง
ซ่ึงทำให้ SPDC ต้องจัดการขายรัฐวิสาหกิจท้ัง 11 แห่ง
ในช่วง กลางปี 2006  และเร่งจัดเก็บรายได้เพ่ิมข้ึนจาก
มาตรการเพิ่มราคาค่าไฟฟ้ารวมทั้งกวาดล้างการหลบ
เลี่ยงภาษี นอกจากนี้ ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ 2550
รัฐบาลพม่าประกาศปรับอัตราแลกเปล่ียนเพ่ือใช้คำนวณ
ภาษีศุลกากรให้มีความใกล้เคียงอัตราตลาดจากเดิม ใช้
อัตรา 850 จัต/ดอลลาร์ สรอ. เป็น 1,200-1,225 จัต/
ดอลลาร์ สรอ. ซ่ึงช่วยเพ่ิมรายได้จากภาษีศุลกากรในรูป
เงินจัต ทั้งนี้ มาตรการต่างๆข้างต้นเป็นส่วนหนึ่งของ
นโยบาย เพื่อแก้ไขฐานะการคลังของประเทศให้ดีขึ้น
อย่างไรก็ตาม การแปรรูปรัฐวิสาหกิจยังไม่มีความคืบหน้า

อัตราเงินเฟ้อ
ข้อมูลล่าสุดของทางการช้ีว่า อัตราเงินเฟ้อเฉล่ีย

ในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2549 อยู่ท่ีร้อยละ 12.6 ลดลง
จากร้อยละ 14.3 ของเดือนธันวาคมปี 2548 EIU
ประมาณการตามข้อมูลทางการและคาดว่าอัตราเงินเฟ้อ
เฉล่ียปี 2549 อยู่ท่ีร้อยละ 16 ตามราคาหมวดอาหาร
เป็นสำคัญ และการเพิ่มขึ้นของราคาค่าไฟฟ้าช่วงเดือน
พฤษภาคมรวมถึงราคาเชื้อเพลิงและปุ๋ยซึ่งเป็นต้นทุน

การผลิต เงินเฟ้อเร่งตัวสูงในช่วงไตรมาสแรกปี 2549
แม้ว่าแรงกดดันเงินเฟ้อทางด้านอุปทานคลายตัวจาก
ราคาน้ำมันในตลาดโลกที่ลดลงเหลือ 57.4 ดอลลาร์
สรอ./บาร์เรล เน่ืองจากพม่ายังต้องพ่ึงการนำเข้าน้ำมัน
ปิโตรเลียมสำเร็จรูปเพื่อใช้ในการขนส่งและการผลิต
กระแสไฟฟ้า อย่างไรก็ดี การเร่งตัวของราคาสินค้าจะยัง
กดดันเงินเฟ้อให้อยู่ในระดับสูงต่อไปในปี 2550/2551

ภาคการเงิน
ธนาคารกลางยังไม่ใช้นโยบายการเงินท่ีเข้มงวด

ในช่วง 2-3 ปีข้างหน้า และจะคงอัตราดอกเบ้ียเพ่ือหลีก
เลี่ยงการเพิ่มภาระหนี้ของรัฐบาล โดย ณ สิ้นเดือน
กรกฎาคม 2549 ปริมาณเงิน M2 ขยายตัวร้อยละ 25.6
เป็นยอดคงค้าง 3.1 ล้านล้านจัต  และยอดคงค้างสินเช่ือ
ท่ีรัฐบาลกู้ มีจำนวน 2.6 ล้านล้านจัต คิดเป็นร้อยละ 80.6
ของสินเช่ือ ท้ังระบบ

อัตราแลกเปลี่ยน
ค่าเงินจัตอัตราตลาดในช่วงต้นปี 2550 อยู่ที่

1,300 จัต/ดอลลาร์ สรอ. อ่อนค่าลงจากเฉล่ียท่ี 1,280
จัต/ดอลลาร์ สรอ.  ปี 2549  และคาดว่าจะปรับตัวอ่อน
ค่าลงมาอยู่ท่ี 1,500 จัต/ดอลลาร์ สรอ. ปี 2551  ขณะท่ี
อัตราทางการ ในปี 2550-2551 อยู่ท่ี 5.8 จัต/ดอลลาร์
สรอ. ตามรายงานของ IMF เงินสำรองระหว่างประเทศ
เพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดย ณ ส้ินไตรมาส 3 ปี 2549 พม่า
มีเงินสำรองระหว่างประเทศสูงถึง 1 พันล้านดอลลาร์
สรอ. เป็นคร้ังแรก สูงข้ึนจาก 234 ล้านดอลลาร์ สรอ.
ในปี 2543 ฐานะเงินสำรองระหว่างประเทศปรับตัวดีข้ึน
แต่ Debt servicing ยังมีน้อย ทำให้ SPDC พยายามหา
แหล่งเงินช่วยเหลือ โดยเมื่อปลายเดือนพฤศจิกายน
2549 ทาง EximBank ของไทยได้ขยายระยะเวลาชำระ
คืนเงินกู้จำนวน 110  ล้านดอลลาร์ สรอ. ออกไป และจีน
ให้เงินช่วยเหลือพม่า 30 ล้านดอลลาร์  สรอ.
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ประมาณการข้อมูลเศรษฐกิจของสหภาพพม่า

หมายเหตุ  : 1/ ข้อมูลตามปีงบประมาณ เร่ิมต้ังแต่  1 เมษายน - 31 มีนาคม
e ข้อมูลจากการประมาณการ โดย EIU
d ข้อมูลจริง
f ข้อมูลจากการพยากรณ์ โดย EIU

ท่ีมา         : The Economist Intelligence Unit (EIU); Country Report : Myanmar (Burma), March 2007.

เคร่ืองช้ีเศรษฐกิจสำคัญ 1/

GDP (real) %YoY 5.2 3.0 3.3 3.8

การลงทุน %YoY 0.2 2.0 6.0 8.0

ผลผลิตการเกษตร %YoY 3.5 1.2 1.4 2.0

อัตราเงินเฟ้อ %YoY 9.4d 16.3 26.1 26.7

ดอกเบี้ยระยะสั้นระหว่างธนาคาร ร้อยละต่อปี 15.0d 16.5 17.0 17.0

ดุลงบประมาณ 1/ ร้อยละ/GDP -2.7 -3.4 -3.6 -3.8

การส่งออก พันล้านดอลลาร์ สรอ. 4.6 5.6 6.3 6.6

การนำเข้า พันล้านดอลลาร ์สรอ. 1.7 2.1 2.3 2.7

ดุลบัญชีเดินสะพัด พันล้านดอลลาร ์สรอ. 1.1 1.5 1.7 1.2

อัตราแลกเปลี่ยน จัต/ดอลลาร์ สรอ. 1,095.0 1,280.0 1,410.0 1,500.0

เคร่ืองช้ี หน่วย 2548e 2549e 2550f 2551f
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ภาวะเศรษฐกิจมณฑลยูนนาน
ปี 2549

1. ภาพรวม
ในปี 2549 เศรษฐกิจของมณฑลยูนนาน ขยายตัว

อย่างรวดเร็วในอัตราร้อยละ 11.9 จากแรงสนับสนุนท้ัง
ภาคการผลิตและภาคการใช้จ่ายและการลงทุน โดยภาค
เกษตรขยายตัวในเกณฑ์สูงจากการปรับโครงสร้างการ
ผลิตและการขยายพื้นที่เพาะปลูกในสินค้าเกษตรหลัก
ขณะที่ภาคอุตสาหกรรมเร่งตัวขึ้นจากการผลิตในกลุ่ม
สินค้าอุตสาหกรรมหนักเป็นสำคัญ ส่วนภาคบริการได้รับ
ผลดีจากนโยบายของภาครัฐ สำหรับภาคการใช้จ่ายเพ่ือ
อุปโภคบริโภคขยายตัว ตามรายได้ภาคเกษตรและนอก
ภาคเกษตรและการลงทุนในเขตเมืองยังเติบโตในเกณฑ์ดี
โดยเฉพาะโครงการก่อสร้างท่ีอยู่อาศัย นอกจากน้ี ปริมาณ
การค้าระหว่างประเทศเพ่ิมข้ึนมาก โดยเฉพาะการค้ากับ
กลุ่มประเทศอาเซียน ท้ังน้ี อัตราเงินเฟ้อลดลงจากท่ีคาด
การณ์แม้ว่าจะมีแรงกดดันจากการปรับตัวสูงข้ึนค่อนข้าง
มากในสินค้าบางประเภท

ผลิตภัณฑ์มวลรวมของมณฑลมีมูลค่าสูงถึง
401.9 พันล้านหยวน ตามการขยายตัวของภาคการผลิต
ข้ันท่ี 2 (ภาคอุตสาหกรรม) เป็นสำคัญ ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ
16.9 เป็น 171.0 พันล้านหยวน ส่วนการผลิตข้ันท่ี 3
(ภาคบริการและอ่ืนๆ ) และภาคการผลิตข้ันต้น (ภาค
เกษตรกรรม) ขยายตัวในเกณฑ์ดี  โดยเพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.1
และร้อยละ 6.8 เป็น 154.1 พันล้านหยวน และ75.1
พันล้านหยวน ตามลำดับ

2. ภาคการผลิต
2.1 ภาคเกษตร ผลผลิตภาคเกษตรเบื้องต้น

(เกษตรกรรม ป่าไม้ ปศุสัตว์และประมง) มีมูลค่ารวม
121.1 พันล้านหยวน เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนร้อยละ 8.5 โดย

  1 ไร่ เท่ากับ 2.4 mu

มูลค่าเพ่ิมในภาคเกษตรกรรมขยายตัวสูงสุดในรอบ 16 ปี
ในอัตราร้อยละ 6.8 เป็น 75.1พันล้านหยวน ปัจจัยท่ี สนับสนุน
การเติบโตของภาคเกษตรมีหลายประการ ประกอบด้วย

1. การขยายพ้ืนท่ีเพาะปลูก โดยเฉพาะในสินค้า
เกษตรหลัก 9 ประเภท ได้แก่ ผัก มันฝร่ัง อ้อย ใบชา
ยางพารา ผลไม้ ไหม กาแฟและดอกไม้สด

2. การปรับโครงสร้างการผลิตให้มีประสิทธิภาพ
เพิ่มขึ้นซึ่งทำให้ผลผลิตต่อ mu1 และผลผลิตเกษตร
โดยรวมเพ่ิมข้ึนจากปีก่อน

3. การปรับปรุงสาธารณูปโภคพื้นฐานทางการ
เกษตร โดยเฉพาะโครงการชลประทานและโครงการใช้
พลังงานน้ำเพ่ือแก้ไขปัญหาการขาดแคลนน้ำ ประกอบกับ
ค่าจ้างแรงงานท่ีปรับตัวสูงข้ึน และการได้รับเงินอุดหนุน
จากภาครัฐ ทำให้รายได้เกษตรกรเฉล่ียสุทธิในปี 2549
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.5 เป็น 2,250.5 หยวนสูงกว่าอัตราการ
เติบโตรายได้เฉล่ียของเกษตรกรท้ังประเทศซ่ึงอยู่ท่ีร้อยละ
6.5

2.2 ภาคอุตสาหกรรม ภาคการผลิตของมณฑล
ยูนนานยังคงขยายตัวในเกณฑ์สูง  แม้ว่าจะประสบปัญหา
การขาดแคลนพลังงานในช่วงครึ่งแรกของป ีมูลค่าเพิ่ม
ของภาคอุตสาหกรรมขยายตัวจากปีก่อนร้อยละ 17.8
เป็น 124.0 พันล้านหยวน โดยเฉพาะในอุตสาหกรรม 7
ประเภทได้แก่ อุตสาหกรรมสินแร่โลหะ อุตสาหกรรม
บุหร่ี  การผลิตไฟฟ้าเคมีภัณฑ์  วัสดุก่อสร้าง  เคร่ืองจักรกล
และเคร่ืองด่ืม ซ่ึงถือเป็นอุตสาหกรรมหลักท่ีมีศักยภาพ
ของมณฑล

สำหรับมูลค่าเพ่ิมของการผลิตในกลุ่มอุตสาหกรรม
เบาของมณฑลขยายตัวร้อยละ 9.6 เป็น 59.9  พันล้าน
หยวน โดยมีอุตสาหกรรมยาสูบเป็นอุตสาหกรรมท่ีสำคัญ
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ซ่ึงมีมูลค่าผลผลิตรวม 48.3 พันล้านหยวน และมีอัตรา
การเติบโตร้อยละ 9.2 ส่วนการผลิตในกลุ่มอุตสาหกรรมหนัก
ขยายตัวอยู่ในเกณฑ์ดี ตามความต้องการของตลาดที่
ขยายตัวอย่างต่อเน่ือง และการปรับเพ่ิมข้ึนของราคาสินค้า
กลุ่มวัตถุดิบพื้นฐานทำให้มูลค่าเพิ่มของผลผลิตในภาค
อุตสาหกรรมหนักขยายตัวจากปีก่อนร้อยละ 27.1 เป็น
64.2 พันล้านหยวน ส่งผลให้สัดส่วนของอุตสาหกรรมหนัก
ของมณฑลยูนนานในปี 2549  เพ่ิมข้ึนเป็นร้อยละ  51.7
จากร้อยละ 47.5 ปีก่อน ซ่ึงนับเป็นการเปล่ียนแปลงโครงสร้าง
อุตสาหกรรมการผลิตของมณฑลเป็นคร้ังแรกในรอบ 30 ปี

ท่ีมา : Yunnan Economic Commission

นอกจากน้ี พบว่ามูลค่าเพ่ิมของกลุ่มอุตสาหกรรม
ที่มิใช่ยาสูบก็มีการขยายตัวอย่างรวดเร็วในอัตราร้อยละ
24.7 เป็น 75.7 พันล้านหยวน  โดยมีสัดส่วนมูลค่าเพ่ิม
ของอุตสาหกรรมท่ีมิใช่ยาสูบต่ออุตสาหกรรมรวมเพ่ิมข้ึน
เป็นร้อยละ 61 จากร้อยละ 57 ปีก่อน ตามนโยบายของ
ทางการท่ีต้องการลดความเส่ียงในการพ่ึงพา อุตสาหกรรม
ยาสูบซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมหลักในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจ
อย่างไรก็ดี สัดส่วนปริมาณยอดขายต่อปริมาณการผลิต
ในภาคอุตสาหกรรมโดยรวมลดลงจากปีก่อนหน้า ซ่ึงอยู่ท่ี
ร้อยละ 99.3 เหลือร้อยละ 98 โดยเป็นการลดลงท้ังกลุ่ม
อุตสาหกรรมหนักและอุตสาหกรรมเบา

25492548

สินแร่โลหะ 9.9 19.29
บุหร่ี 44.0 48.3
พลังงานไฟฟ้า 12.9 16.1
เคมีภัณฑ์ 6.5 8.1
วัสดุก่อสร้าง 2.5 3.6
เคร่ืองจักรกล 3.8 4.5
เคร่ืองด่ืม 1.1 1.6

ตารางท่ี 1
มูลค่าเพิ่มของอุตสาหกรรม

จำแนกตามประเภทอุตสาหกรรม
หน่วย : พันล้านหยวน

2.3 ภาคพลังงาน ปริมาณการใช้ถ่านหินเพื่อ
ผลิตกระแสไฟฟ้าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 23.2 เป็น 25,713.5
พันตัน หลังจากท่ีทางการได้มีมาตรการแก้ไขปัญหาการ
ขาดแคลนพลังงานโดยผลักดันให้เกิดความร่วมมือ
ระหว่างผู้ผลิตถ่านหินกับโรงงานผลิตกระแสไฟฟ้า ส่วนการ
ผลิตไฟฟ้าเพิ่มขึ้นร้อยละ 18.4 เป็น 68.3 พันล้าน
กิโลวัตต์ช่ัวโมง   โดยเป็นการผลิตกระแสไฟฟ้าจากพลังน้ำ
29.3  พันล้านกิโลวัตต์ช่ัวโมง  อย่างไรก็ตาม  ภายใต้แผน
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของมณฑลยูนนาน ฉบับท่ี 11
ทางการได้พยายามผลักดันมาตรการลดการใช้พลังงาน
ของมณฑลให้อยู่ในระดับต่ำกว่าร้อยละ 17  ของผลิตภัณฑ์
มวลรวมของมณฑล

2.4 ภาคบริการ ภาวะการท่องเที่ยวมณฑล
ยูนนานในปี 2549 อยู่ในเกณฑ์ขยายตัวค่อนข้างดี
ส่วนหน่ึง เป็นผลมาจากโครงการปฏิรูปอุตสาหกรรมการ
ท่องเท่ียวคร้ังท่ี 2 ของภาครัฐ  ทำให้มีจำนวนนักท่องเท่ียว
ท่ีมาเย่ียมเยือนมณฑลยูนนานเพ่ิมข้ึนร้อยละ 20.4 เป็น
1.8 ล้านคน  โดยเป็นนักท่องเท่ียวต่างชาติจำนวน 1.1
ล้านคน (รวมฮ่องกง ไต้หวันและมาเก๊า) ส่งผลทำให้
รายได้จากการท่องเที่ยวเพิ่มขึ้นร้อยละ 16.2 เป็น 50
พันล้านหยวน

2.5 ภาคอสังหาริมทรัพย ์ ขยายตัวในอัตรา
ท่ีชะลอตัวจากปีก่อน มูลค่าการลงทุนในอสังหาริมทรัพย์
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 34.6 เป็น 31,464.0 ล้านหยวน โดยเฉพาะ
การลงทุนด้านท่ีอยู่อาศัยเพ่ิมข้ึนร้อยละ 37.3 เป็น 22,951.0
ล้านหยวน จากปีก่อนท่ีเพ่ิมข้ึนสูงถึงร้อยละ 66.6 อย่างไรก็ตาม
ยอดขายอาคารพาณิชย์เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนกว่าเท่าตัวเป็น
36,630.5 ล้านหยวน ส่วนราคาสิ่งก่อสร้างและค่าเช่า
อาคารในคุนหมิง มีแนวโน้มปรับตัวลดลงในช่วงคร่ึงปีหลัง

3. ภาคการใช้จ่ายและการลงทุน
3.1 ภาคการใช้จ่าย การอุปโภคบริโภคของ

มณฑลอยู ่ในเกณฑ์ขยายตัว ยอดการค้าปลีกสินค้า
อุปโภคบริโภคและสินค้านำเข้าโดยผู้บริโภคเพิ่มขึ้น
จากปีก่อนร้อยละ 15.0 และร้อยละ 26.3 เป็น 118.9
พันล้านหยวน และ 3,292.9 ล้านดอลลาร์ สรอ.
ตามลำดับ จากการขยายตัวในภาคอุตสาหกรรมและ
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ภาคเกษตรกรรม เป็นสำคัญ โดยปัจจัยสำคัญที่ทำให้
ตลาดสินค้าอุปโภคบริโภคขยายตัวมีหลายประการ
ประกอบด้วย

1. การเพ่ิมข้ึนของรายได้ประชากรในเขตชนบท
2. แรงขับเคลื่อนจากภาคเอกชนซึ่งมีสัดส่วนต่อ

การบริโภคโดยรวมร้อยละ 82.8
3. การขยายสาขาของร้านค้าขนาดใหญ่และขนาด

กลางของผู้ประกอบการค้าส่งและค้าปลีก ท้ังน้ี กลุ่มสินค้า
อุปโภคบริโภคที่มีอัตราการเติบโตในเกณฑ์สูง ได้แก่
เครื่องประดับและอัญมณี เครื่องสำอาง ผลิตภัณฑ์ยา
เคร่ืองใช้ ในครัวเรือน เคร่ืองมือส่ือสาร เคร่ืองใช้ สำนักงาน
รถยนต์และอุปกรณ์รถยนต์ เป็นต้น

3.2 ภาคการลงทุน การลงทุนในสินทรัพย์ถาวร
ขยายตัวในเกณฑ์ดีทั ้งขนาดการลงทุนและอัตราการ
เติบโต การลงทุนในสินทรัพย์ถาวรในเขตเมืองมีมูลค่ารวม
192.4 พันล้านหยวน เพิ่มขึ้นจากปีก่อนร้อยละ 24.1
จำแนกเป็นการลงทุนในภาคก่อสร้างมูลค่า 127.4 พัน
ล้านหยวน การลงทุนซ้ือเคร่ืองจักรอุปกรณ์มูลค่า 31.4
พันล้านหยวน และการลงทุนอ่ืนๆ มูลค่า 33.7 พันล้าน
หยวน ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 19.8 ร้อยละ 32.8 และร้อยละ
34.5 ตามลำดับ ท้ังน้ีปริมาณการลงทุนสินทรัพย์ถาวรใน
เขตเมืองสะท้อนถึงศักยภาพการเติบโตของกลุ่มอุตสาหกรรม
บริการของมณฑลท่ียังมีการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานอย่าง
ต่อเน่ือง โดยเฉพาะอย่างย่ิงโครงการพัฒนาพ้ืนท่ีเพ่ือการ
ก่อสร้างที่อยู่อาศัยขนาดใหญ่ที่ยังคงขยายตัวต่อเนื่อง
และส่งผลดีต่อการเติบโตของธุรกิจภาคอสังหาริมทรัพย์
ของมณฑล

4. ภาคการค้าระหว่างประเทศ
การค้าระหว่างประเทศของมณฑลยูนนานขยายตัว

ในอัตราเร่ง โดยการนำเข้าเพิ่มขึ้นร้อยละ 34.2 เป็น
2,814.6 ล้านดอลลาร์ สรอ. และการส่งออกเพ่ิมข้ึนร้อยละ
28.6 เป็น 3,396.0 ล้านดอลลาร์ สรอ. ส่งผลให้ดุลการค้า
เกินดุล 581.4 ล้านดอลลาร์ สรอ.

สำหรับมูลค่าการค้าระหว่างมณฑลยูนนานกับ
กลุ่มประเทศอาเซียนซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 34.8 ของ
มูลค่าการค้ารวมกับต่างประเทศทั้งหมด เพิ่มขึ้นจาก

ปีก่อนสูงถึงร้อยละ 40.6 เป็น 2,170.0 ล้านดอลลาร์  สรอ.
โดยเฉพาะการส่งออกท่ีเพ่ิมข้ึนร้อยละ 50 เป็น 1,630
ล้านดอลลาร์ สรอ. ขณะท่ีการนำเข้าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 15.6
เป็น 540 ล้านดอลลาร์ สรอ. โดยประเทศคู่ค้าสำคัญ
ท่ีมีปริมาณการค้าเพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยสำคัญ  ได้แก่ สหภาพพม่า
สิงคโปร์ เวียดนามและอินโดนีเซีย อย่างไรก็ดี เป็นที่
สังเกตว่า มูลค่าการค้าระหว่างมณฑลยูนนานกับไทยลดลง
ร้อยละ 11.5 เหลือ 130 ล้านดอลลาร์ สรอ.

ปัจจัยท่ีสนับสนุนการขยายตัวของปริมาณการค้า
กับกลุ่มประเทศอาเซียนมีหลายประการประกอบด้วย

1. ผลจากการทำข้อตกลงเขตการค้าเสรีระหว่าง
จีนกับอาเซียน

2. การยกระดับความสัมพันธ์และความร่วมมือ
ระหว่างมณฑลยูนนานกับหลายประเทศในกลุ่มอาเซียน
แน่นแฟ้นมากขึ้นโดยเฉพาะสิงคโปร์ สหภาพพม่าและ
เวียดนาม

3. การปรับตัวสูงขึ้นของราคาสินแร่ที่ไม่ใช่โลหะ
ซ่ึงเป็นสินค้าส่งออกอันดับหน่ึงในตลาดอาเซียน

4. การปรับโครงสร้างภาคอุตสาหกรรมการผลิต
และภาคเกษตรกรรมของมณฑล ทำให้มีสินค้าหลาย
ประเภทมีศักยภาพในการส่งออกไปยังกลุ่มประเทศอาเซียน
มากขึ้น เช่น เครื่องใช้ไฟฟ้า สินค้าเกษตรและปุ๋ยเคมี
เป็นต้น

5. ระดับราคา
ดัชนีราคาผู้บริโภคของมณฑลยูนนานปรับตัว

สูงข้ึนร้อยละ 1.9 ต่ำกว่าประมาณการท่ีคาดว่าจะสูงข้ึน
ร้อยละ 3.0 โดยสินค้าท่ีปรับตัวเพ่ิมข้ึนในระดับสูง และส่ง
ผลกระทบต่อค่าครองชีพของประชาชน ได้แก่ ราคาน้ำ
ประปาซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 32.6 จากมาตรการควบคุมการ
บริโภคสินค้าสาธารณูปโภคท่ีจำเป็นโดยใช้กลไกราคาเป็น
ตัวกำหนด ขณะที่สินค้าหมวดอุตสาหกรรมก็ปรับตัว
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.6 อันเป็นผลมาจากต้นทุนด้านพลังงาน
และวัตถุดิบสำคัญท่ีปรับตัวสูงข้ึน สำหรับสินค้าหมวดอ่ืนๆ
ท่ีเพ่ิมข้ึน ได้แก่ สินค้าหมวดอาหาร ยารักษาโรคและท่ีอยู่
อาศัยซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.4 ร้อยละ 5.3 และร้อยละ 7.1
ตามลำดับ
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ตารางท่ี 2
ดัชนีราคาผู้บริโภค

2549 1/2548

ดัชนีราคาผู้บริโภค 101.4 101.9

    อาหาร 100.8 102.4

    สุขภาพ 102.2 n.a.

      -ยารักษาโรค n.a. 105.3

    ท่ีอยู่อาศัย 105.9 107.1

หมายเหตุ 1/ ข้อมูลปี 2549 เป็นข้อมูลเบ้ืองต้นจาก
Yunnan Economic Commission.
ท่ีมา : CEIC Data Co.Ltd.,

ประเภท

สำหรับดัชนีราคาค้าปลีกปรับตัวเพิ่มขึ้นจาก
ปีก่อนเป็นร้อยละ 1.2

6. ภาคการเงิน
ณ สิ้นเดือนธันวาคม 2549 ปริมาณเงินฝาก

ของสถาบันการเงินมียอดคงค้างรวม 613,125 ล้านหยวน
เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนร้อยละ 19.3 จำแนกเป็นเงินฝากจาก
ภาคธุรกิจรวม 206,650 ล้านหยวน และเงินฝากจาก
ประชาชนรวม 285,486 ล้านหยวน และเงินฝากจาก
ท่ีอ่ืนๆ ในส่วนท่ีเหลือ   สำหรับปริมาณสินเช่ือคงค้างของ
สถาบันการเงินมีมูลค่ารวม 480,351 ล้านหยวน  เพ่ิมข้ึน
จากปีก่อนร้อยละ 20.5  โดยสัดส่วนสินเช่ือต่อเงินฝาก
อยู่ในระดับใกล้เคียงกับปีก่อนท่ีร้อยละ 78.3
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1. ผลิตภัณฑ์มวลรวม พันล้านหยวน 347.2 167.0 n.a. n.a. 401.9
ภายในมณฑล ณ ราคาปัจจุบัน1/ (11.5) (10.6) (11.9)
อุตสาหกรรมขั้นต้น (เกษตร) พันล้านหยวน 67.0 19.7 n.a. n.a. 75.1

(6.1) (6.2) (6.8)
อุตสาหกรรมขั้นที่สอง พันล้านหยวน 143.3 80.8 n.a. n.a. 171.0
(อุตสาหกรรม) (8.1) (13.7) (16.9)

    อุตสาหกรรมขั้นที่สาม (บริการ) พันล้านหยวน 137.0 66.6 n.a. n.a. 154.1
(11.4) (8.5) (9.1)

2. ภาคการผลิต
    2.1 เกษตรกรรม4/

มูลค่าผลผลิตเบ้ืองต้น พันล้านหยวน 106.9 20.8 31.6 n.a. 121.1
(10.7) (14.0) (17.7) (8.5)

2.2 อุตสาหกรรม4/

มูลค่าเพ่ิมของ พันล้านหยวน 99.9 28.2 32.0 n.a. 124.0
อุตสาหกรรม2/ (13.4) (20.9) (26.5) (17.8)

2.3 พลังงาน
ถ่านหิน พันเมตริกตัน 20,876.4 6,615.0 6,255.0 7,096.9 25,713.5

(86.1) (20.3) (24.2) (22.7) (23.2)
ไฟฟ้า พันล้าน 57.7 15.2 20.4 20.1 68.3

กิโลวัตต์ช่ัวโมง (12.8) (12.3) (19.0) (32.0) (18.4)
2.4 บริการ

จำนวนนักท่องเที่ยว พันคน 1,502.8 441.6 534.9 490.1 1,810.0
ต่างชาติที่มาเยี่ยมเยือน (36.5) (6.5) (26.2) (26.1) (20.4)
ยูนนาน

2.5 อสังหาริมทรัพย์
การลงทุนในอสังหาฯ ล้านหยวน 23,380.0 6,684.0 9,000.0 10,502.0 31,464.0

(55.9) (33.4) (28.2) (41.0) (34.6)
- ท่ีอยู่อาศัย ล้านหยวน 16,713.0 5,103.0 6,767.0 7,271.0 22,951.0

(66.6) (36.1) (30.8) (44.4) (37.3)
ยอดขายอาคารพาณิชย์ ล้านหยวน 14,306.1 7,907.9 7,889.5 12,239.0 36,630.5

(34.4) (224.4) (69.8) (124.9) (156.0)
ดัชนีราคาสิ่งก่อสร้าง ราคาปีก่อน - 102.1 100.5 100.6 -
ในเมืองคุนหมิง =100
ดัชนีราคาค่าเช่าอาคาร ราคาปีก่อน - 100.6 100.2 99.4 -
ในเมืองคุนหมิง* =100

เครื่องชี้ภาวะเศรษฐกิจที่สำคัญของมณฑลยูนนาน

หน่วย 2548
2549

ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4
2549
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3. การใช้จ่ายและการลงทุน
    3.1 สินค้านำเข้าโดยผู้บริโภค ล้านดอลลาร์ 2,606.4 845.9 1,028.4 629.3 3,292.9

สรอ. (51.8) (14.3) (91.3) (9.2) (26.3)
ยอดค้าปลีกสินค้าอุปโภค พันล้านหยวน 103.4 26.5 28.5 37.6 118.9
บริโภค2/ (16.9) (17.7) (18.5) (18.0) (15.0)

3.2 การลงทุน
การลงทุนในสินทรัพย์ ล้านหยวน 155,018.0 43,296.0 47,702.0 71,476.0 192,406.0
ถาวร 3/ (45.5) (21.8) (32.0) (18.2) (24.1)
การก่อสร้าง ล้านหยวน 106,351.0 31,248.0 32,439.0 42,357.0 127,367.0

(47.6) (21.9) (15.3) (16.8) (19.8)
การซื้อเครื่องจักร ล้านหยวน 23,624.0 6,019.0 7,511.0 13,909.0 31,365.0
และอุปกรณ์ (34.4) (21.6) (117.9) (7.5) (32.8)
อื่น ๆ ล้านหยวน 25,043.0 6,030.0 7,752.0 15,208.0 33,673.0

(47.7) (21.3) (69.9) (35.4) (34.5)
3.3 การค้าต่างประเทศ
สินค้าส่งออก ล้านดอลลาร์ 2,641.6 823.6 908.6 1,018.3 3,396.0

สรอ. (17.9) (18.9) (29.3) (52.9) (28.6)
สินค้านำเข้า ล้านดอลลาร์ 2,096.8 689.9 886.8 562.7 2,814.6

สรอ. (39.7) (30.5) (62.5) (6.5) (34.2)
ดุลการค้า ล้านดอลลาร์ 544.8 133.7 21.8 455.7 581.4

สรอ.
4. ระดับราคา

ดัชนีราคาผู้บริโภค ปีก่อน = 100 101.4 102.3 101.3 102.2 101.9
ร้อยละ (1.4) (2.3) (1.3) (2.2) (1.9)

   ดัชนีราคาค้าปลีก ปีก่อน = 100 100.1 101.1 100.3 102.8 101.2
ร้อยละ (0.1) (1.1) (0.3) (0.3) (1.2)

เครื่องชี้ภาวะเศรษฐกิจที่สำคัญของมณฑลยูนนาน

หน่วย 2548
2549

ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4
2549

หมายเหตุ : ตัวเลขในวงเล็บเป็นอัตราการเปลี่ยนแปลงเป็นร้อยละจากระยะเดียวกันปีก่อน
1/ การเปล่ียนแปลงของดัชนีผลิตภัณฑ์มวลรวมของมณฑล ณ ส้ินไตรมาส โดยใช้ราคาปีก่อน และข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวมมณฑล

สำหรับไตรมาส 2 ปี 2549 เป็นข้อมูล ณ สิ้นไตรมาส
2/ ข้อมูลรายปีไม่เท่ากับผลรวมรายไตรมาสเน่ืองจาก ข้อมูลรายไตรมาสเป็นข้อมูลเบ้ืองต้น ส่วนข้อมูลรายปีเป็นข้อมูลจริง โดยท่ี

ทางการจีนไม่ได้มีการปรับย้อนหลัง
3/ ต้ังแต่ปี 2547 การลงทุนในสินทรัพย์ถาวร รวมการลงทุนในเขตเมืองท่ีมีมูลค่ามากกว่า 5 แสนหยวน และการก่อสร้างท่ีอยู่อาศัย

ในเขตเมือง
4/ ข้อมูลผลิตภัณฑ์รวมมณฑล  ข้อมูลมูลค่าผลผลิตเบื้องต้นภาคเกษตรและมูลค่าเพิ่มภาคอุตสาหกรรมในปี 2549

เป็นข้อมูลเบื้องต้น จาก Yunnan Economic Commission
ที่มา :  CEIC Data Co.,Ltd. (Yunnan Statistical Bureau, Yunnan Tourism Bureau, Yunnan Customs) Yunnan Economic Commission
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ภาวะการค้าชายแดนภาคเหนือ
ไตรมาส 1 ปี 2550

ก่อนหน้าที่ขยายตัวร้อยละ 2.4 เนื่องจากสถานการณ์
ภัยแล้งส่งผลกระทบต่อปริมาณน้ำในแม่น้ำโขงลดระดับ
ลงมาก การขนส่งทางเรือทำได้ไม่เต็มท่ี สินค้าส่งออกท่ี
สำคัญคือ ผลิตภัณฑ์ยาง เคมีภัณฑ์และพลาสติก ผลิตภัณฑ์
พืชผล

2. การนำเข้าผ่านชายแดนไตรมาสแรกปี 2550
ขยายตัวติดต่อกันเป็นไตรมาสท่ี5 โดยเพ่ิมข้ึนจากระยะ
เดียวกันปีก่อนร้อยละ 4.0 เป็น 919.8 ล้านบาท เทียบกับ
ไตรมาสก่อนท่ีขยายตัวร้อยละ 24.6 จากการนำเข้าสินค้า
จากพม่าเป็นสำคัญ โดยเฉพาะด่านแม่สาย ขยายตัวสูงกว่า
2 เท่า  ขณะท่ีการนำเข้าสินค้าจากลาวและจีนตอนใต้ลดลง
ร้อยละ 3.9 และร้อยละ 6.1 ตามลำดับ การนำเข้าจากพม่า
เพ่ิมข้ึนจากระยะเดียวกันปีก่อนร้อยละ 11.3 เป็น 536.7
ล้านบาท ขยายตัวต่อเนื่องเป็นไตรมาสที่ห้าติดต่อกัน
จากการเร่งนำเข้าไม้สัก ผลิตภัณฑ์ไม้และสินค้าประมง
(ปูทะเลมีชีวิต ปลาเบญจพรรณสด กระเพาะปลาตากแห้ง
และกุ้งสด) การนำเข้าจากลาวลดลงจากระยะเดียวกัน
ปีก่อนร้อยละ 3.9 เหลือ 228.5 ล้านบาท หดตัวจากท่ี ขยายตัว
ในไตรมาสก่อนหน้า ส่วนใหญ่เป็นการนำเข้าสินค้าประเภท
ผลิตภัณฑ์ไม้ ผลิตภัณฑ์พืชสวน และแร่อ่ืนๆ เป็นสำคัญ
การนำเข้าจากจีนตอนใต้ลดลงร้อยละ 6.1 เหลือ 154.7
ล้านบาท ลดลงเป็นไตรมาสท่ีสองติดต่อกัน  สินค้านำเข้า
ท่ีสำคัญได้แก่ ผลิตภัณฑ์ไม้ ผลิตภัณฑ์ส่ิงทอ เคร่ืองจักร
และเคร่ืองจักรกล และผลิตภัณฑ์โลหะข้ันมูลฐาน

3. ดุลการค้าชายแดนไตรมาสแรกปี 2550 เกิน
ดุลการค้า 4,349.3 ล้านบาท สูงกว่าท่ีเกินดุล 3,913.3
ล้านบาทในไตรมาสก่อน แต่ลดลงเมื่อเทียบกับระยะ
เดียวกันปีก่อนท่ีเกินดุล 5,212.6 ล้านบาท

มูลค่าการค้าชายแดนของภาคเหนือกับสหภาพ
พม่า สปป.ลาว และจีนตอนใต้ ช่วงไตรมาสแรกปี 2550
ลดลงจากระยะเดียวกันปีก่อนร้อยละ 11.4 เหลือ 6,188.9
ล้านบาท ลดลงเป็นไตรมาสที่สองติดต่อกันจากมูลค่า
การส่งออกเป็นสำคัญ และลดลงจาก 6,230.4 ล้านบาท
ไตรมาสก่อนร้อยละ 0.6

1. การส่งออกผ่านชายแดนช่วงไตรมาสแรก ปี
2550  มูลค่าสินค้าส่งออกผ่านด่านศุลกากรในภาคเหนือ
ลดลงจากระยะเดียวกันปีก่อนร้อยละ 13.6 เหลือ
5,269.1 ล้านบาท แต่ปรับตัวดีขึ้นจากไตรมาสก่อนที่
ลดลงร้อยละ 17.1  เป็นผลจากการส่งออกลดลงท้ังพม่า
ลาวและจีนตอนใต้  การส่งออกไปพม่ามีมูลค่าลดลงจาก
ระยะเดียวกันปีก่อนร้อยละ 13.8 เหลือ 4,104.7 ล้านบาท
เน่ืองจากปัญหาเข้มงวดการนำเข้าสินค้าของพม่ายังมีอยู่
อย่างต่อเน่ือง อีกท้ังค่าเงินจัตอ่อนตัวลงเม่ือเทียบกับระยะ
เดียวกันปีก่อน ส่งผลให้ด่านแม่สอดท่ีมีสัดส่วนการส่งออก
ไปพม่าสูงที่สุดลดลงร้อยละ 22.1 เหลือ 2,949.7
ล้านบาท สินค้าสำคัญท่ีลดลงมากคือ ผลิตภัณฑ์แร่และ
โลหะ สินค้าอุตสาหกรรมและเคมีภัณฑ์ อย่างไรก็ตาม
การส่งออกอาหารแปรรูปไม่บรรจุกระป๋องเพ่ิมสูงข้ึน การ
ส่งออกไปลาวลดลงจากระยะเดียวกันปีก่อนร้อยละ 3.2
เหลือ 350.8 ล้านบาท ปรับตัวดีข้ึนจากไตรมาสก่อนท่ี
หดตัวร้อยละ 36.5  สินค้าส่งออกท่ีสำคัญ คือ ยานพาหนะ
และช้ินส่วนสินค้าอุตสาหกรรม  ผลิตภัณฑ์โลหะข้ันมูลฐาน
วัสดุก่อสร้างและเคมีภัณฑ์ ส่วนใหญ่เป็นสินค้าท่ีส่งผ่าน
ลาวไปจีนตอนใต้

การส่งออกไปจีนตอนใต้ลดลงจากระยะเดียวกัน
ปีก่อนร้อยละ 16.3 เหลือ 813.6 ล้านบาท เทียบกับไตรมาส
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หน่วย : ล้านบาท

มูลค่าการค้าชายแดนระหว่างไทย-พม่า-ลาว-จีนตอนใต ้

ไตรมาส 1ไตรมาส 4

2549 2549 2550
2547 2548 2549

มูลค่าส่งออก 17,306.3 22,410.3 20,447.0 5,071.9 6,097.2 5,269.1
(55.3) (29.5) (-8.8) (-17.1) (-1.5) (-13.6)

- พม่า 14,255.8 16,701.8 14,899.3 3,388.2 4,762.7 4,104.7
(89.6) (17.2) (-10.8) (-20.3) (-1.1) (-13.8)

แม่สาย 2,039.6 1,894.9 2,143.1 530.8 634.9 752.6
(31.0) (-7.1) (13.1) (6.3) (36.7) (18.5)

เชียงแสน 197.1 1,368.6 1,220.5 255.8 240.2 198.9
(902.8) (594.2) (-10.8) (-44.0) (54.2) (-17.2)

แม่สอด 11,736.3 12,543.8 10,948.0 2,380.8 3,786.6 2,949.7
(104.7) (6.9) (-12.7) (-25.8) (-6.1) (-22.1)

เชียงดาว 0.0 9.7 13.3 3.1 4.0 2.7
- - (37.0) (5.3) (89.2) (-30.4)

แม่ฮ่องสอน 25.1 46.1 78.5 26.0 13.5 34.6
(-37.8) (83.6) (70.5) (286.3) (54.4) (155.6)

แม่สะเรียง 257.6 838.6 495.8 191.6 83.5 166.1
(53.2) (225.5) (-40.9) (156.5) (-45.8) (99.0)

- ลาว 940.1 1,633.3 1,439.6 366.7 362.2 350.8
(70.6) (73.7) (-11.9) (-36.5) (9.7) (-3.2)

เชียงของ 643.0 1,059.5 984.6 232.9 287.4 233.7
(27.4) (64.8) (-7.1) (-37.7) (-4.4) (-18.7)

เชียงแสน 269.6 521.8 404.8 120.5 61.0 27.2
(816.3) (93.5) (-22.4) (-36.1) (191.3) (-55.4)

ทุ่งช้าง 27.5 52.1 50.3 13.3 13.9 89.9
(60.6) (89.2) (-3.5) (-11.9) (62.0) (548.4)

- จีน (ตอนใต้) 2,110.4 4,075.2 4,108.2 1,317.0 972.3 813.6
(-31.4) (93.1) (0.8) (2.4) (-7.0) (-16.3)

เชียงแสน 2,110.4 4,075.2 4,108.2 1,317.0 972.3 813.6
(-31.4) (93.1) (0.8) (2.4) (-7.0) (-16.3)

มูลค่านำเข้า 3,431.3 3,120.5 3,912.0 1,158.5 884.6 919.8
(45.4) (-9.1) (25.4) (24.6) (15.3) (4.0)

- พม่า 1,782.2 1,422.6 2,034.4 485.7 482.1 536.7
(83.8) (-20.2) (43.0) (58.3) (5.3) (11.3)

แม่สาย 628.4 306.3 457.4 185.7 64.5 221.9
(155.2) (-51.3) (49.3) (457.8) (-48.3) (243.7)

เชียงแสน 1.2 7.3 33.4 0.0 32.4 2.3
(-28.3) (522.2) (359.6) (-99.4) (40,437.5) (-92.8)

แม่สอด 644.9 742.5 1,304.5 231.3 314.8 288.8
(36.1) (15.1) (75.7) (27.1) (60.5) (-8.2)

เชียงดาว 1.5 1.9 1.2 0.0 0.0 0.0
- (28.3) (-36.6) (-100.0) - -

แม่ฮ่องสอน 190.4 100.7 55.2 12.5 18.0 10.5
(79.5) (-47.1) (-45.1) (-1.1) (-62.1) (-41.7)

แม่สะเรียง 315.9 263.9 182.6 56.2 52.4 13.1
(122.4) (-16.5) (-30.8) (-21.6) (-41.5) (-74.9)

- ลาว 407.3 593.5 788.0 240.4 237.7 228.5
(34.7) (45.7) (32.8) (43.6) (48.5) (-3.9)

เชียงของ 295.3 451.9 680.2 215.9 198.2 204.3
(55.8) (53.1) (50.5) (75.3) (61.9) (3.1)
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หน่วย : ล้านบาท

มูลค่าการค้าชายแดนระหว่างไทย-พม่า-ลาว-จีนตอนใต ้

ไตรมาส 1ไตรมาส 4

2549 2549 2550
2547 2548 2549

เชียงแสน 59.2 47.0 22.2 6.5 7.7 4.3
(-27.4) (-20.6) (-52.9) (-57.4) (-47.7) (-43.2)

ทุ่งช้าง 52.8 94.5 85.6 18.0 31.9 19.8
(69.1) (79.0) (-9.5) (-37.9) (38.3) (-37.9)

- จีน (ตอนใต้) 1,241.8 1,104.4 1,089.6 432.4 164.8 154.7
(14.2) (-11.1) (-1.3) (-5.0) (10.4) (-6.1)

เชียงแสน 1,241.8 1,104.4 1,089.6 432.4 164.8 154.7
(14.2) (-11.1) (-1.3) (-5.0) (10.4) (-6.1)

รวมมูลค่า 20,737.6 25,530.8 24,359.0 6,230.4 6,981.9 6,188.9
การค้า (53.6) (23.1) (-4.6) (-11.6) (0.3) (-11.4)
ดุลการค้า 13,875.0 19,289.8 16,535.0 3,913.3 5,212.6 4,349.3

(57.9) (39.0) (-14.3) (-24.5) (-3.9) (-16.6)

หมายเหตุ : ตัวเลขในวงเล็บเป็นร้อยละการเปลี่ยนแปลงเทียบกับช่วงเดียวกันปีก่อน
ที่มา : ด่านศุลกากรในภาคเหนือ

จากการสอบถามผู้ประกอบการค้าชายแดน พบว่า
ในไตรมาสแรกปี 2550 ค่าเงินจัตปรับตัวลดลงเมื่อ
เทียบกับเงินบาทต่อเนื่องมาจากครึ่งหลังปี 2549 จาก
แรงกดดันของภาวะเงินเฟ้อ ประกอบกับการแข็งค่าของ
เงินบาทเม่ือเทียบกับเงินสกุลอ่ืนๆ ในภูมิภาค ทำให้อัตรา
แลกเปล่ียน บาท/จัต ในไตรมาสแรก  ปี 2550 มีค่าเฉล่ีย
ท่ี 2.75 บาทต่อ 100 จัต (หรือ 36.38 จัตต่อบาท)
เงินจัตอ่อนค่าลงเมื่อเทียบกับไตรมาสก่อนที่มีค่าเฉลี่ย
2.82 บาทต่อ 100 จัต (หรือ 35.50 จัต ต่อบาท)  และ
อ่อนลงมากเม่ือเทียบกับระยะเดียวกันปีก่อนท่ีมีค่าเฉล่ีย
3.42 บาท ต่อ 100 จัต (หรือ 29.30 จัตต่อบาท) โดยค่า
เงินจัตมีระดับต่ำสุดของไตรมาสแรก ปี 2550 ในช่วง
วันท่ี 14-17 มีนาคม 2550 ท่ี 2.63-2.64 บาทต่อ 100
จัต (หรือ 37.87-38.02  จัตต่อบาท)  หลังจากน้ันเร่ิม

ความเคล่ือนไหวอัตราแลกเปล่ียน

(บาทต่อ 100 จัต)

ท่ีมา : จากการสอบถามผู้ประกอบการค้าชายแดน

หน่วย : บาท
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ความเคล่ือนไหวอัตราแลกเปล่ียนระหว่างเงินบาทและเงินจัต (พม่า)

ปรับตัวดีข้ึนเล็กน้อย ณ วันท่ี  31 มีนาคม 2550  อยู่ท่ี
ระดับ 2.67 บาทต่อ 100 จัต (หรือ 37.45  จัตต่อบาท)
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สรุปความคืบหน้าภายใต้กรอบความร่วมมือต่างๆ
เพ่ือการพัฒนาประเทศในลุ่มน้ำโขง

ไตรมาส 1 ปี 2550

!!!!! วันท่ี  31  มกราคม  2550
ศูนย์วิจัยกสิกรไทยได้วิเคราะห์ถึงความสำคัญ

ของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 2 (มุกดาหาร-สะหวัน
นะเขต)  ต่อการเช่ือมโยงโครงข่ายโลจิสติกส์ระดับภูมิภาค
ซึ่งได้มีการเปิดใช้จริงเมื่อวันที่ 9 มกราคม 2550 ว่า
สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ช่วยเชื่อมโยงประเทศไทย
กับเวียดนามและเอเชียตะวันออก เช่น จีน  ญ่ีปุ่น  เกาหลี
โดยเม่ือพิจารณาระยะทางจาก จังหวัดมุกดาหารกับท่าเรือ
ดานังที่ประมาณ 500 กม. เทียบกับระยะทางระหว่าง
จังหวัดมุกดาหาร-ท่าเรือแหลมฉบังท่ีประมาณ 700 กม.
สามารถลดต้นทุนการขนส่งและปัญหาการเน่าเสียของ
สินค้าเกษตร และในทางกลับกันสินค้าจากเอเชียตะวันออก
และเวียดนามท่ีส่งออกยุโรป/ตะวันออกกลาง อาจมีการ
ขนถ่ายสินค้าผ่านเส้นทางบกจากท่าเรือดานังสู่ท่าเรือ
แหลมฉบังหรือท่าเรือของพม่าทางฝั่งทะเลอันดามัน
จะสามารถลดระยะเวลาการขนส่งได้ประมาณ  3 วัน

สะพานเป็นการเชื่อมต่อที่สำคัญของโครงการ
ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West
Economic Corridor, EWEC) จากเดิมท่ีต้องใช้เส้นทาง
เรืออ้อมคาบสมุทรมลายู และใช้เวลาประมาณ 4-5 วัน
แต่ถ้าใช้เส้นทางขนส่งทางบกผ่านสะพานเศรษฐกิจ
จะใช้เวลาเพียง 2 วันเท่าน้ัน

!!!!! วันท่ี  1  กุมภาพันธ์  2550
นายพัฒนา สิทธิสมบัติ ประธานสภาหอการค้า

จังหวัดเชียงราย เปิดเผยว่า สมาคมโมเดิร์นโลจิสติกส์
หยุนหนาน  ประเทศจีน ได้นำคณะเดินทางเข้าพบปะหารือ
กับนายอมรพันธ์ นิมานันท์ ผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงราย
และภาคเอกชนด้านโลจิสติกส์ของ จังหวัดเชียงราย เก่ียวกับ
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ร่วมกันในอนาคต เนื่องจาก

กลุ ่มประเทศตามโครงการพัฒนาความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขง (GMS) เร่ิมดำเนินการ
ตามข้อตกลงขนส่งสินค้าระหว่างกัน และเส้นทางคมนาคม
เช่ือมระหว่างประเทศมีการพัฒนาข้ึนมากด้วยแล้ว  เฉพาะ
อย่างยิ่งการอนุญาตให้มีรถขนส่งสินค้าระหว่างไทย-
พม่าได้ประเทศละ 200 คัน  ไทย-จีน 200 คัน ส่วนไทย
-ลาว ไม่จำกัดจำนวน อย่างไรก็ตาม พบว่ายังมีปัญหาใน
รายละเอียดเร่ืองการขนส่งหลายเร่ืองท่ียังไม่มีคณะกรรมการ
เข้ามาแก้ไข เช่นกรณีรถบรรทุกของจีนใช้พวงมาลัย
คนละด้านกับประเทศไทยจะส่งผลต่อปัญหาจราจร
หรือไม่  หรือรถดังกล่าวจะต้องใช้เอกสารใดประกอบจึงจะ
สัญจรได้อย่างไม่มีปัญหาในทางปฏิบัติท้ังน้ี ได้มีการทำ
ข้อตกลงระหว่างกันในการต้ังคณะกรรมการร่วมข้ึนมา 1
ชุด  ฝ่ายละ  5  ท่าน  เพ่ือจะกำหนดกฏเกณฑ์ระเบียบวิธี
ปฏิบัติ  จากน้ันจะลงนามความร่วมมือหรือเอ็มโอยู ท่ีนคร
คุนหมิง มณฑลหยุนหนาน ในวันท่ี 12 มีนาคม 2550
โดยหอการค้าจะเป็นแกนนำในการหารือกับเลขานุการ
สมาคมฯของจีนโดยตรงเพ่ือเสนอแนะวิธีการแก้ไขไปยัง
ภาครัฐของแต่ละประเทศ

!!!!! วันท่ี  26  มีนาคม  2550
แหล่งข่าวจากกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ

เปิดเผยถึงการนำเข้าสินค้าของประเทศจีนจากประเทศ
ไทยว่า สินค้านำเข้าท่ีมีมูลค่าสูงสุดได้แก่ เคร่ืองจักร และ
ช้ินส่วนอ่ืนๆซ่ึงมีมูลค่านำเข้าจากไทยในแต่ละปี ประมาณ
ร้อยละ 22 ของมูลค่ารวมการนำเข้าจากไทย ในขณะท่ี
สินค้านำเข้าท่ีมีมูลค่าสูงสุดห้าอันดับแรก ได้แก่ เคร่ืองใช้
ไฟฟ้า เคร่ืองจักรและช้ินส่วนอ่ืนๆ  พลาสติก ยาง เช้ือเพลิง
ธรรมชาติและน้ำมัน ตามลำดับ โดยแต่ละปีมีมูลค่าประมาณ
ร้อยละ 72 ของมูลค่ารวม การนำเข้าจากประเทศไทย
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ถือเป็นสัดส่วนท่ีสูงเม่ือเทียบกับมูลค่าการนำเข้าสินค้า 10
อันดับแรกในแต่ละปีท่ีมีมูลค่าประมาณร้อยละ 82 ของ
มูลค่ารวมการนำเข้า จากประเทศไทย

เป็นท่ีน่าสังเกตว่าในปี 2546 จีนนำเข้าเหล็กจาก
ไทยมูลค่าสูงถึง 285 ล้านดอลลาร์ สรอ. แต่ในปี 2547
ลดลงเหลือเพียง 191 ล้านดอลลาร์ สรอ. หรือลดลง
ประมาณร้อยละ 33 ในทางตรงกันข้าม ในปี 2547 ไทย
นำเข้าสินค้าผักและพืชตระกูลถ่ัวจากจีนสูงถึง 273 ล้าน
ดอลลาร์ สรอ. เพ่ิมข้ึนจากปี 2546 ประมาณ ร้อยละ 45
อันเน่ืองมาจากผลของการยกเว้นภาษี สินค้า ผักและผลไม้
(สินค้าพิกัดภาษี 07 และ 08) ภายใต้ ข้อตกลงเขตการค้า
เสรีอาเซียน-จีน ต้ังแต่วันท่ี 1 ตุลาคม 2546

การค้าชายแดนระหว่างไทยกับจีนตอนใต้ ปัจจุบัน
ประเทศจีนจากที่เคยมีมูลค่าเพียง 438.41 ล้านบาท
ในปี 2542 ก็เพิ่มขึ้นเป็น 3,129.36 ล้านบาท ในปี
2546 โดยพบว่าสินค้าส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 80 คือ สินค้า
กสิกรรม รองลงมาได้แก่ สินค้าอุปโภคบริโภค สินค้า
เช้ือเพลิง ผลิตภัณฑ์เวชกรรมและเภสัชกรรม ตามลำดับ

อย่างไรก็ตาม ในปี 2547 สินค้าที่มีการส่งออก
เพ่ิมสูงข้ึนมากได้แก่ สินค้าอุปโภคบริโภคและเคร่ืองจักร
ใช้ไฟฟ้า อุปกรณ์และส่วนประกอบ ขณะท่ีสินค้ากสิกรรม
มีมูลค่าส่งออกลดลงมากเฉพาะอย่างยิ่งลำไยอบแห้ง
เนื่องจากผู้ส่งออกเปลี่ยนเส้นทางขนส่งจากแม่น้ำโขง
ไปขนส่งทางทะเลมากข้ึน อย่างไรก็ตาม การส่งออกยาง
และผลิตภัณฑ์ยางเพ่ิมข้ึนมาก โดยเพ่ิมข้ึนกว่า 5 เท่าตัว
และผลิตภัณฑ์ถนอมอาหารไม่บรรจุกระป๋องเพิ่มขึ้น
กว่า 3 เท่าตัว

!!!!! วันท่ี  29  มีนาคม  2550
นายสาธิต ชาญเชาวน์กุล  เลขาธิการบีโอไอ กล่าวว่า

คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (บีโอไอ) เห็นชอบ
นโยบายส่งเสริมการลงทุนไทยในต่างประเทศ พร้อม

กำหนดประเทศเป้าหมายในการส่งเสริมในระยะแรก
ได้แก่ กลุ่มประเทศ CLMV คือ กัมพูชา ลาว พม่า และ
เวียดนาม รวมถึง จีน อินเดีย อินโดนีเซีย และฟิลิปปินส์
และระยะต่อไปจะขยายไปยังปากีสถาน บังคลาเทศ
กลุ่มประเทศตะวันออกกลางและแอฟริกา  เพ่ือเช่ือมโยง
และเสริมสร้างความเข็มแข็งแกร่งอุตสาหกรรมไทย
จะช่วยให้เกิดการแสวงหาแหล่งวัตถุดิบใหม่ๆ และยังช่วย
สร้างโอกาสขยายตลาดสินค้า เช่น ชิ้นส่วนยานยนต์
อาหารสัตว์และสินค้าเกษตรแปรรูป ต่อจากนี้จะตั้ง
คณะอนุกรรมการส่งเสริมอุตสาหกรรมไทยในต่างประเทศ
เพื่อกำหนดนโยบายและกลยุทธ์ ตลอดจนมาตรการ
ช่วยเหลือและสนับสนุน รวมท้ังการประสานงานร่วมกับ
หน่วยงานอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการลงทุนของไทยใน
ต่างประเทศต่อไป

!!!!! วันท่ี  29  มีนาคม  2550
คณะรัฐมนตรีเห็นชอบร่างความตกลงเพื่อการ

ส่งเสริมและคุ ้มครองการลงทุนระหว่างรัฐบาลแห่ง
ราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสหภาพม่า ตามที่
กระทรวงการต่างประเทศเสนอ และให้รัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงการต่างประเทศ เป็นผู้ลงนามและอนุมัติให้
กระทรวงการต่างประเทศดำเนินการให้ความตกลงฉบับน้ี
มีผลใช้บังคับต่อไป

ทั ้งนี ้ กระทรวงการต่างประเทศมีความเห็น
เพ่ิมเติมว่าความตกลงฯ จะช่วยคุ้มครองทรัพย์สิน ผู้ลงทุน
รวมทั้งการโอนเงินตราต่างประเทศเข้า-ออกพม่าของ
นักลงทุนไทย  โดยคำนึงว่าปัจจุบันไทยมีมูลค่าการลงทุน
ในพม่าประมาณ 1,341.22  ล้านดอลลาร์ สรอ.  และเป็น
ประเทศผู้ลงทุนอันดับท่ี 3 รองจากสิงคโปร์และอังกฤษ
โดยสาขาหลักของการลงทุนได้แก่ พลังงาน (น้ำมันและ
ก๊าซธรรมชาติ) ประมง  อุตสาหกรรมโรงแรมและการ
ท่องเท่ียว และการแปรรูปสินค้าเกษตร
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มณฑลยูนนาน  : หนทางสู่การเป็นศูนย์กลางการคมนาคม
                         ภาคตะวันตกเฉียงใต้ของจีน

มณฑลยูนนานเป็นหนึ่งในมณฑลซึ่งตั้งอยู่ทาง
ภาคตะวันตกเฉียงใต้ของจีนโดยถือเป็นเมืองหน้าด่าน
สำคัญของจีนที่สามารถเชื่อมโยงกับประเทศต่างๆ ใน
ภูมิภาคเอเซียอาคเนย์และเอเซียใต้ ในช่วง10 ปีท่ีผ่านมา
การพัฒนาสาธารณูปโภคด้านต่างๆ โดยเฉพาะการเช่ือม
โยงโครงข่ายเส้นทางคมนาคมกลายเป็นกลไกสำคัญ
ในการสนับสนุนการเจริญเติบโตของมณฑล ทำให้
ปัจจุบันเส้นทางคมนาคมทางถนน  ทางอากาศ  ทางรถไฟ
และทางน้ำที ่ใช้เชื ่อมภายในมณฑลและที ่เชื ่อมกับ
มณฑลอื ่นๆรอบข้างมีความสะดวกรวดเร็วมากขึ ้น
มณฑลยูนนานได้วางยุทธศาสตร์สำหรับเชื่อมโยงเส้น
ทางคมนาคมภายในมณฑล โดยกำหนดให้นครคุนหมิง
เป็นศูนย์กลาง และกำหนดให้เมืองหลักๆ โดยรอบ
นครคุนหมิงไม่ว่าจะเป็นเมืองชวีจิ้ง ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศ
ตะวันออก เมืองยว่ีซีทางทิศใต้ เมืองเจาทงทางทิศเหนือ
เมืองฉู ่สงทางทิศตะวันตก และเมืองหงเหอทางทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้เป็นจุดหลักของโครงข่ายการคมนาคม
โดยมีเส้นทางการคมนาคมทางถนนและทางรถไฟ เป็น
โครงข่ายหลัก ส่วนเส้นทางการคมนาคมทางน้ำกับทาง
อากาศเป็นโครงข่ายรอง สำหรับยุทธศาสตร์ในการเช่ือม
โยงโครงข่ายการคมนาคมระหว่างมณฑลยูนนานกับ
ภายนอก (นอกมณฑล) ทางการได้กำหนดให้เส้นทาง
คมนาคมทางรถไฟเป็นโครงข่ายหลัก สำหรับเดินทาง
ติดต่อกับมณฑลอื่นๆ ขณะที่ยุทธศาสตร์การเชื่อมโยง
เส้นทางคมนาคมติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้านทางทิศใต้
เน้นการใช้เส้นทางถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ (เช่น เส้นทาง
คุนหมิง-จ่ิงหง-กรุงเทพฯ) และการคมนาคมทางแม่น้ำโขง
เป็นสำคัญ อย่างไรก็ดี เส้นทางรถไฟสายแพนเอเชีย
(คุนหมิง-สิงคโปร์) จะกลายเป็นโครงข่ายเสริมท่ีสำคัญ
ในอนาคต ส่วนเส้นทางอากาศจะรองรับเฉพาะการขนส่ง
สินค้าพิเศษบางประเภทเท่าน้ัน

โครงข่ายการคมนาคมของมณฑลยูนนาน
ปัจจุบันเส้นทางคมนาคมสำคัญของมณฑลยูนนาน

ประกอบด้วย 4 เส้นทาง มีรายละเอียดดังน้ี
1. การคมนาคมทางน้ำ ประกอบด้วยแม่น้ำ 6

สายสำคัญ ได้แก่ แม่น้ำจินซา (Jinsha River) แม่น้ำ
ล้านช้าง (Lanchang River) แม่น้ำนู่เจียง (Nujiang River)
แม่น้ำอิระวดี (Irrawaddy River) แม่น้ำจูเจียง (Zhujiang
or Pearl River) และแม่น้ำหงเหอ (Honghe River)
ครอบคลุมระยะทางประมาณ 8,000 กิโลเมตร ขณะท่ี
มีการใช้ประโยชน์ทางน้ำเพ่ือการคมนาคมเพียง 1,324
กิโลเมตร แม่น้ำท่ีถูกใช้ประโยชน์มากท่ีสุดคือ แม่น้ำจินซา
(แม่น้ำแยงซีตอนบน) และแม่น้ำล้านช้าง (แม่น้ำโขง
ตอนบน) ในส่วนของแม่น้ำจินซาถือเป็นเส้นทางคมนาคม
สำคัญที่เชื่อมมณฑลยูนนานกับนครฉงชิ่ง เมืองอู่ฮั่น
มณฑลเหอเป่ย เมืองหนานจิง มณฑลเจียงซู และนคร
เซ่ียงไฮ้ ท่าเรือสำคัญท่ีต้ังอยู่บนแม่น้ำจินซา ได้แก่ ท่าเรือ
สุยฝู่  (Shuifu) และท่าเรือสุยเจียง (Suijiang) ส่วนแม่น้ำ
ล้านช้างเป็นเส้นทางคมนาคมทางน้ำท่ีสามารถเช่ือมโยง
ประเทศจีนกับประเทศเพื่อนบ้านทั้ง 3 ประเทศ คือ
สหภาพพม่า สปป.ลาว และ ไทย โดยมีท่าเรือสำคัญคือ
ท่าเรือจ่ิงหงและท่าเรือซือเหมา

รูปท่ี 1 เส้นทางคมนาคมทางน้ำภายในมณฑลยูนนาน

        วรินธร ชัยวิวัธน์ เศรษฐกรอาวุโส ส่วนวิชาการ
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ในปี 2548 พบว่าการบรรทุกสินค้าทางน้ำของ
มณฑลยูนนานมีปริมาณทั้งสิ้น 2.4 ล้านตัน สามารถ
รองรับผู้โดยสารจำนวน 5.0 ล้านคน ในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา
มีอัตราการขยายตัวเพ่ิมข้ึนร้อยละ12.7 และร้อยละ 16.3
ตามลำดับ

2. การคมนาคมทางอากาศ
ปัจจุบันมณฑลยูนนานมีสนามบินจำนวน 11 แห่ง

ประกอบด้วยสนามบินนานาชาติคุนหมิง (สนามบิน
Wujiaba) สนามบินจาวทง  (Zhaotong) สนามบินสิบสอง
ปันนา (Xishuangbanna) สนามบินซือเหมา (Simao)
สนามบินต้าหลี่ (Dali) สนามบินลี่เจียง (Lijiang)
สนามบินป่าวซาน (Baoshan) สนามบินหลินซาง
(Lincang) สนามบินเซียงเก๋อล่ีลา (Xianggelila) หรือ
สนามบินจงเต้ียน (Zhongdian) สนามบินเต๋อหงหมางช่ือ
(Dehongmangshi) และสนามบินเหวินซาน (Wenshan)
ซ่ึงเพ่ิงเปิดดำเนินการอย่างเป็นทางการเม่ือเดือนกันยายน
2549 ท่ีผ่านมา

ในปี 2548 ปริมาณผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยาน
มณฑลยูนนานมีจำนวน 4.95 ล้านคน โดยมีปริมาณการ
บรรทุกสินค้าจำนวน 0.08 ล้านตัน และในช่วง 5 ปี ท่ีผ่านมา
พบว่าจำนวนผู้โดยสารผ่านท่าอากาศยานขยายตัวเฉลี่ย
ร้อยละ 7.9 ต่อปี ขณะท่ีปริมาณการบรรทุกสินค้าเพ่ิมข้ึน
เพียงร้อยละ 1.5  ต่อปี

รูปท่ี 2  ท่ีต้ังสนามบินภายในมณฑลยูนนาน

สนามบินคุนหมิงมีเส้นทางการบินท่ีสามารถเช่ือม
โยงท้ังภายในประเทศและต่างประเทศ โดยเส้นทางการบิน
ที่เชื่อมโยงกับต่างประเทศมีจำนวน 8 เส้นทาง ได้แก่
ย่างกุ้ง (พม่า) เชียงใหม่ กรุงเทพฯ เวียงจันทน์ (ลาว)
โฮจิมินห์และฮานอย (เวียดนาม) สิงคโปร์ กัวลาลัมเปอร์
(มาเลเซีย) นอกจากน้ี สนามบินคุนหมิง ยังเช่ือมโยงกับ
เมืองสำคัญต่างๆ ท่ัวประเทศจีน เช่น นครปักก่ิง (Beijing)
นครเซ่ียงไฮ้ (Shanghai) เมืองเซินเจ้ิน (Shenzhen) และ
เมืองกวางโจว (Guangzhou) มณฑลกวางตุ้ง เมืองเฉิงตู
(Chengdu) มณฑลเสฉวน เมืองไห่โขว่ (Haikou) มณฑล
ไห่หนาน นครฉงช่ิง (Chongqing) เมืองเช่ินหยาง (Shenyang)
มณฑลเหลียวหนิง เมืองฮาร์บิน (Harbin) มณฑลเฮย
หลงเจียง เมืองหวู่ฮ่ัน (Wuhan) มณฑลหูเป่ย เมืองซีอาน
(Xi'an) มณฑลส่านซี เมืองหลานโจว (Lanzhou) มณฑล
กานซู เมืองหังโจว (Hangzhou) มณฑลเจ้อเจียง เมือง
เซียะเหมิน (Xiamen) มณฑลฝูเจี้ยน เมืองหนานหนิง
(Nanning) และเมืองกุ้ยหลิน (Guilin) เขตปกครอง
กวางสี เมืองกุ้ยหยาง (Guiyang) มณฑลกุ้ยโจว เมืองฉางชา
(Changsha) มณฑลหูหนาน เมืองลาซา (Lhasa) เขต
ปกครองทิเบตและฮ่องกง

3. การคมนาคมทางบก
เส้นทางคมนาคมทางบกของมณฑลยูนนาน มีการ

พัฒนาอย่างรวดเร็ว ทำให้การคมนาคมด้วยรถยนต์มี
ความสะดวกมากข้ึน ณ ส้ินปี 2548 มณฑลยูนนาน มีถนน
ไฮเวย์ยาวเป็นลำดับที่หนึ่งของประเทศ โดยมีระยะทาง
รวมท้ังส้ิน 167,637 กิโลเมตร จำแนกเป็นถนน Express
way ระยะทาง 1,421 กิโลเมตร ถนน Class I ระยะทาง 248
กิโลเมตร ถนน Class II  ระยะทาง  3,325 กิโลเมตร ถนน
Class III ระยะทาง 9,918 กิโลเมตร ถนน Class IV
ระยะทาง 97,007 กิโลเมตร และต่ำกว่าถนน Class I ระยะ
ทาง 55,718 กิโลเมตร โดยศูนย์กลางการขนส่งทางบก
ของมณฑลอยู่ท่ีนครคุนหมิงและเมืองต้าหล่ี
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ปัจจุบันมณฑลยูนนานมีปริมาณการบรรทุกสินค้า
ผ่านเส้นทางไฮเวย์รวม 567 ล้านตัน และมีจำนวนผู้โดยสาร
ท่ีใช้เส้นทางไฮเวย์ประมาณ 385 ล้านคน

เส้นทางคมนาคมที่เชื่อมระหว่างมณฑลยูนนาน
กับมณฑลใกล้เคียงมีหลายเส้นทางสำคัญ เช่น เส้นทาง
มณฑลยูนนาน-มณฑลกุ้ยโจว มณฑลยูนนาน-เขตปกครอง
กวางสี มณฑลยูนนาน-มณฑลเสฉวน และมณฑลยูนนาน-
เขตปกครองตนเองทิเบต ขณะเดียวกันมณฑลยูนนาน
ได้ก่อสร้างถนนจำนวน 3 เส้นทาง เพ่ือเช่ือมโยงกับสหภาพ
พม่า ลาว ไทยและเวียดนาม ส่วนเส้นทางคมนาคมท่ีเช่ือม
ต่อกับเมืองต่างๆ ภายในมณฑลท่ีสำคัญ มีดังน้ี

1. ถนนไฮเวย์คุนหมิงหว่านติง (Wanding)
(จากนครคุนหมิงถึงเมืองหว่านติง หรือเรียกว่าเส้นทาง
ยูนนาน-พม่า ระยะทางรวม 870 กิโลเมตร)

2.  ถนนไฮเวย์ยูนนาน-ทิเบต (จากนครคุนหมิง
ผ่านเมืองต้าหล่ี (Dali) เมืองล่ีเจียง (Lijiang)

3. ถนนไฮเวย์คุนหมิง-เหอโขว่ จากนครคุนหมิง
ผ่านป่าหินผ่านเมืองไคหย่วน (Kaiyuan) และเมือง
เหมิงจ้ือ (Mengzi) ระยะทางรวม 471 กิโลเมตร

4. ถนนไฮเวย์คุนหมิง-ต้าล่ัว จากนครคุนหมิง
ผ่านเมืองยู่ซี (Yuxi) เมืองม่อเจียง (Mojiang) เมือง
ซือเหมา (Simao) เมืองเชียงรุ่ง (Jinghong) ถึงเมืองต้าล่ัว
(Daluo) ระยะทางรวม 865 กิโลเมตร

5. ถนนไฮเวย์ยูนนาน-กุ้ยโจว จากนครคุนหมิง
ผ่านเมืองฉู่จ้ิง (Qujing) ถึงเมืองกุ้ยหยางในมณฑล กุ้ยโจว
ระยะทาง 653 กิโลเมตร

6. ถนนไฮเวย์คุนหมิง-เมืองป๋อเซ่อ (Bose)
จากนครคุนหมิงผ่านป่าหิน ผ่านเมืองไคหยวน (Kaiyuan)
เมืองเหยียนชาน (Yanshan) เมืองฟู่หนิง (Funing)
ถึงเมืองป๋ายเซ่อ(Baise) ในเขตปกครองกวางสี ซ่ึงสามารถ
เช่ือมต่อไปยังเมืองหนานหนิง

7. ถนนไฮเวย์คุนหมิง-เมืองสุยเจียง (Suijiang)
จากนครคุนหมิงผ่านเมืองตงชวน (Dongchuan) และ
เมืองจาวทง (Zhaotong) ถึงเมืองสุยเจียง ระยะทางรวม
690 กิโลเมตร

รูปท่ี  3  เส้นทางคมนาคมทางบกภายในมณฑลยูนนาน

4. การคมนาคมทางรถไฟ
เส้นทางรถไฟภายในมณฑลมีความยาวรวมท้ังหมด

2,328 กิโลเมตร (ปี 2548) มีปริมาณการบรรทุกสินค้า
และผู้โดยสารจำนวน 53 ล้านตัน และ 15.7 ล้านคน
ตามลำดับ  โดยเส้นทางรถไฟสายหลักในมณฑลยูนนาน
ประกอบด้วย

- เส้นทางรถไฟสายเฉินตู-คุนหมิง เปิดดำเนินการ
ในปี 2513 มีระยะทางรวม 1,100 กิโลเมตร โดยมีระยะ
ทางในส่วนของมณฑลยูนนานประมาณ 282 กิโลเมตร

- เส้นทางรถไฟสายกุ้ยหยาง-คุนหมิง เปิด
ดำเนินการในปี 2509 รางรถไฟมีขนาด 1.435 เมตร
โดยมีระยะทางในส่วนของมณฑลยูนนานประมาณ 341
กิโลเมตร

- เส้นทางรถไฟสายคุนหมิง-เหอโข่ว เป็นรถไฟ
สายแรกของมณฑล เปิดดำเนินการในปี 2543 เป็นราง
รถไฟมีความกว้าง 1 เมตร ถือเป็นเส้นทางรถไฟหลักท่ี
เช่ือมโยงมณฑลยูนนานและประเทศเวียดนาม

- เส้นทางรถไฟสายคุนหมิง-หนานหนิง เปิด
ดำเนินการในปี 2540 มีระยะทางรวม 898 กิโลเมตร
โดยมีระยะทางในส่วนของมณฑลยูนนานประมาณ 306
กิโลเมตร

สำหรับเส้นทางรถไฟสายอ่ืนๆท่ีสำคัญ เช่น เส้นทาง
รถไฟคุนหมิง-ยู่ซี  กว่างทง-ต้าหล่ีและเน่ยเจียง-คุนหมิง
(สร้างเสร็จในเดือนตุลาคม 2544)
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รูปท่ี  4  เส้นทางคมนาคมทางรถไฟภายในมณฑลยูนนาน

การเป็นศูนย์กลางการคมนาคมของมณฑลยูนนาน
ในอนาคต

ภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมฉบับท่ี 10
และฉบับที่ 11 มณฑลยูนนานได้ให้ความสำคัญเป็น
อันมากในการเร่งรัดพัฒนาและปรับปรุงเส้นทางคมนาคม
ท้ังทางรถยนต์ ทางรถไฟ ทางอากาศและทางน้ำภายใน
มณฑล ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่งในการสร้างความพร้อม
ด้านสาธารณูปโภคพื้นฐาน เพื่อรองรับการขยายตัวของ
การค้าและการลงทุนจากต่างมณฑลและต่างประเทศ
ในอนาคต

ในส่วนของการพัฒนาและปรับปรุงเส้นทาง
รถไฟน้ัน ทางการยูนนานได้กำหนดเป้าหมายให้มีเส้นทาง
รถไฟระยะทางรวม 4,000 กิโลเมตร ภายในปี 2563
และตั้งเป้าหมายเพิ่มเป็น 5,400 กิโลเมตร ภายในปี
2593 ซึ่งจะทำให้โครงข่ายรถไฟกลายเป็นเส้นทางการ
ขนส่งหลักของมณฑลยูนนาน โดยภายใต้แผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมดังกล่าว มณฑลยูนนานได้กำหนด
แผนการก่อสร้างเส้นทางรถไฟเพ่ิมอีกจำนวน 5 เส้นทาง คือ

1. เส้นทางโครงข่ายรถไฟสายแพนเอเชียที่เชื่อม
ต่อระหว่างมณฑลยูนนานกับ 3 ประเทศที่มีพรมแดน
ติดต่อกับประเทศจีน ประกอบด้วย

- เส้นทางสายทิศตะวันออกคุนหมิง-เหอโข่ว
ซึ่งเป็นเส้นทางสู่ชายแดนเวียดนามผ่านด่านชายแดน
ท่ีอำเภอเหอโขว่ จังหวัดหงเหอ โดยเป็นการสร้างทางรถไฟ
สายคุนหมิง-เหอโข่วสายใหม่ท่ีเป็นไปตามมาตรฐานของ
รางรถไฟในประเทศจีน และสามารถเช่ือมต่อกับทางรถไฟ
เดิมท่ีมีอยู่ ณ จังหวัดยว่ีซี ท้ังน้ี ในระยะแรกมีโครงการ
สร้างทางรถไฟจากเมืองยว่ีซีถึงเมืองเหมิงจ้ือรวมระยะทาง
141 กิโลเมตร ปัจจุบันอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ส่วนระยะ
ที่สองจะเริ่มจากเหมิงจื้อ ถึงเหอโข่วระยะทาง 168.1
กิโลเมตร

- เส้นทางสายตะวันตกต้าหลี่-รุ่ยลี่ ซึ่งเป็น
เส้นทางรถไฟสู่ชายแดนท่ีติดต่อกับสหภาพพม่า เส้นทาง
ดังกล่าวเร่ิมต้นจากต้าหล่ีสู่อำเภอรุ่ยล่ีรวมระยะทาง 328.87
กิโลเมตร (เมืองต้าหลี่มีขนาดใหญ่เป็นอันดับ 2 ของ
มณฑลยูนนาน ซ่ึงมีเส้นทางรถไฟเช่ือมต่อไปถึงเมืองคุนหมิง)

- เส้นทางสายกลางยว่ีซี-บ่อหาน รวมระยะทาง
599.16 กิโลเมตร เป็นเส้นทางรถไฟสู่อำเภอชายแดน
ท่ีติดต่อกับประเทศลาว ซ่ึงถือเป็นอีกเส้นทางท่ีมีโอกาส
ในการเชื่อมต่อเส้นทางรถไฟไทย-จีน ผ่านทางจังหวัด
หนองคายในฝ่ังประเทศไทยสู่กรุงเวียงจันทน์ อย่างไรก็ดี
เส้นทางดังกล่าวยังไม่มีการกำหนดเวลาในการเริ่มต้น
ก่อสร้าง

เส้นทางสายแพนเอเชียท้ัง 3 เส้นทาง นับเป็นหน่ึง
ในแผนงานโลจิสติกส์ที่มณฑลยูนนานพยายามผลักดัน
ให้เกิดขึ้น เพื่อเชื่อมโยงระบบโครงข่ายทางรถไฟให้
สามารถเดินทางผ่านไปยังประเทศสิงคโปร์ได้ หากพิจารณา
จากระยะทางแล้วเส้นทางสายกลางผ่านเข้าสู่ประเทศลาว
แล้วเข้าสู่ประเทศไทยนับเป็นเส้นทางท่ีส้ันท่ีสุด แต่เส้นทาง
ที่มีความเป็นไปได้มากที่สุดคือ เส้นทางสายตะวันออก
ผ่านเข้าสู่ประเทศเวียดนาม ประเทศกัมพูชาและเข้าสู่
ประเทศไทยทางจังหวัดสระแก้ว

2. เส้นทางรถไฟจากล่ีเจียงสู่แชงกาลีล่า รวมระยะ
ทาง 130.7 กิโลเมตร โดยเส้นทางดังกล่าวจะสามารถ
เช่ือมต่อกับเส้นทางรถไฟระหว่างต้าหล่ีถึงล่ีเจียงได้ ขณะน้ี
อยู่ระหว่างการก่อสร้าง และคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2551
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3. เส้นทางรถไฟเชื่อมต่อจาวทง-พานจือฮัว
(มณฑลเสฉวน)-ล่ีเจียง รวมระยะทางท้ังส้ิน 610 กิโลเมตร
(ในเขตมณฑลยูนนานมีระยะทาง 370 กิโลเมตร) ถือเป็น
เส้นทางท่ีทำให้โครงข่ายการเดินทางโดยรถไฟทางทิศเหนือ
ของมณฑลยูนนาน ซ่ึงปัจจุบันถูกแบ่งแยกเป็นสองฝ่ังด้วย
ส่วนล่างของมณฑลเสฉวนให้สามารถเดินทางถึงกันได้
สะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น คาดว่าหากก่อสร้างแล้วเสร็จ
เส้นทางดังกล่าวจะกลายเป็นเส้นทางท่ีมีความสำคัญทาง
เศรษฐกิจ เน่ืองจากเป็นเส้นทางท่ีสามารถเช่ือมต่อเข้ากับ
เส้นทางรถไฟสายคุนหมิง-เฉินตู (เมืองเอกของมณฑล
เสฉวน) ตลอดจนสามารถเชื่อมต่อเมืองฝั่งตะวันตก
เฉียงเหนือของมณฑลยูนนานให้สามารถเดินทางไปยังฝ่ัง
ตะวันออกเช่ือมต่อกับนครฉงช่ิงและมณฑลกุ้ยโจวได้

4. เส้นทางรถไฟเช่ือมต่อหยวนเจียง-เหมิงจ้ือ
-เหวินซัน-ป๋ายเซ่อ เป็นโครงข่ายเส้นทางรถไฟในแนว
นอน สามารถเช่ือมต่อกับโครงข่ายเส้นทางรถไฟของเขต
ปกครองกวางสีเพ่ือเข้าสู่มณฑลทางชายฝ่ังทะเลตะวันออก
ของจีน โดยเส้นทางรถไฟสายดังกล่าวจะไปตัดกับเส้นทาง
สายคุนหมิง-บ่อหาน (สู่ประเทศลาว) คุนหมิง-เหอโข่ว
(สู่ประเทศเวียดนาม) คาดว่าเมื่อเส้นทางสายดังกล่าว
แล้วเสร็จ จะเป็นผลดีต่อทั้งทางด้านเศรษฐกิจและการ
ท่องเที่ยวทางตอนใต้ของมณฑล

5. เส้นทางรถไฟเช่ือมย่างยว๋ิน-หลินชาง ซ่ึงเป็น
เส้นทางท่ีเช่ือมต่อระหว่างเส้นทางสายคุนหมิง-ต้าหล่ี (ณ
อำเภอย่างยว๋ิน) กับเส้นทางสายคุนหมิง-บ่อหาน (ณ อำเภอ
หลินชาง) เม่ือเสร็จทางสายน้ีแล้วจะเป็นประโยชน์ต่อท้ัง
ทางเศรษฐกิจและการท่องเท่ียวทางฝ่ังตะวันตกท้ังตอนเหนือ
และตอนใต้ของมณฑล

นอกจากนี้ ทางการมณฑลยูนนานยังมีแผนการ
ปรับปรุง 4 เส้นทางรถไฟเดิมท่ีมีปริมาณการใช้ค่อนข้าง
มาก และมีปัญหาคอขวดในการเดินทางขนส่งให้เป็น
เส้นทางรถไฟรางคู่โดยในระยะแรกเป็นการก่อสร้างเพียง
บางช่วงของแต่ละสายเท่าน้ัน มีรายละเอียดดังน้ี

1. เส้นทางสายคุนหมิง-กุ้ยหยาง (เมืองกุ้ยหยาง
เป็นชุมทางรถไฟขนาดใหญ่และเป็นประตูสู่มณฑลทาง
ทิศเหนือและตะวันออกของจีน ทั้งนครฉงชิ่ง มหานคร
ปักก่ิงและเซ่ียงไฮ้)  โดยคาดว่าจะก่อสร้างในช่วงคุนหมิง

ถึงลิ่วผานสุ่ย (เมืองพรมแดนของมณฑลกุ้ยโจว) รวม
ระยะทางกว่า 392.3 กิโลเมตร

2. เส้นทางสายคุนหมิง-เฉินตู โดยจะก่อสร้าง
เป็นเส้นทางรถไฟรางคู่ช่วงคุนหมิงถึงกว่างทง รวมระยะ
ทาง 128.5 กิโลเมตร (กว่างทงเป็นชุมทางรถไฟท่ีสำคัญ
ทางตะวันตกเฉียงเหนือของมณฑลยูนนาน ซึ่งรองรับ
รถไฟจากมณฑลเสฉวนและเมืองต้าหล่ี ก่อนถึงคุนหมิง)

3. เส้นทางสายคุนหมิง-ต้าหลี่ ซึ่งจะก่อสร้างใน
ช่วงกว่างทงถึงต้าหล่ีต่อเน่ืองจากเส้นทางรถไฟรางคู่สาย
คุนหมิง-กว่างทง โดยมณฑลยูนนานมีแผนปรับเปล่ียน
เส้นทางสายกว่างทง-ต้าหล่ี (ระยะทาง 206 กิโลเมตร)
ให้เป็นระบบรางคู่ด้วยเพื่อเพิ่มศักยภาพในการขนส่ง
สินค้าระหว่างมณฑลกับสหภาพพม่าผ่านด่านชายแดนท่ี
อำเภอรุ่ยลี่

4. เส้นทางสายคุนหมิง-หนานหนิง (เขตปกครอง
กวางสี) โดยจะเป็นการปรับเปลี่ยนเป็นเส้นทางเดินรถ
แบบรางคู่ทั้งหมด เส้นทางสายดังกล่าวถือเป็นเส้นทาง
รถไฟที่สามารถเดินทางออกสู่ทะเลฝั่งตะวันออกที่ใกล้
ท่ีสุดในปัจจุบัน

สำหรับการพัฒนาเส้นทางคมนาคมทางบกนั้น
ภายในปี 2553 มณฑลยูนนานได้กำหนดให้มีการก่อสร้าง
ถนนเพ่ิมโดยแบ่งเป็นถนนทางด่วนซุปเปอร์ไฮเวย์ท้ังหมด
1,900 กิโลเมตร ถนนช้ันหน่ึง 530 กิโลเมตร ถนนช้ันสอง
3,000 กิโลเมตร และถนนช้ันสาม 220 กิโลเมตร  โดยให้
ความสำคัญต่อการพัฒนาโครงข่ายถนนซุปเปอร์ไฮเวย์
เพื่อเชื่อมโยงกับต่างประเทศ และถนนภายในประเทศ
ตามแนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจมณฑลฝั่งตะวันตก
ของจีนเป็นสำคัญ ดังนั้น มณฑลยูนนานจึงได้กำหนด
แผนการปรับปรุงยกระดับคุณภาพถนนให้เป็นทางด่วน
ซุปเปอร์ไฮเวย์ท่ีเรียกว่า "7 เส้นทาง 1 วงแหวน" ดังน้ี

1. เส้นทางคุนหมิง-สุ ่ยฟู ่ (เป็นส่วนหนึ ่งใน
เส้นทางสาย GZ40 ซ่ึงว่ิงจากฮ่าวเท่อถึงเหอโข่วในมณฑล
ยูนนานซึ่งเป็นประตูออกสู่เวียดนาม) เส้นทางดังกล่าว
ตัดผ่านเมืองซงหมิง เมืองซว๋ินเต้ียน เมืองหุ้ยเจ๋อ  เมือง
จาวทง เมืองต้ากวน และเมืองสุ่ยฟู่ ถือเป็นเส้นทางถนน
เพ่ือเช่ือมทางตอนกลางของมณฑลยูนนานเข้ากับมหานคร
ฉงช่ิง และมณฑลเสฉวน
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รูปท่ี 5 เส้นทางคมนาคมทางรถไฟท่ีก่อสร้างเพ่ิมจำนวน

2. เส้นทางคุนหมิง-ฟู่หยวน (เป็นส่วนหนึ่งใน
เส้นทาง GZ65 ซ่ึงว่ิงจากเซ่ียงไฮ้ถึงเมืองรุ่ยล่ีในมณฑล
ยูนนาน และเป็นประตูออกสู่สหภาพพม่า) เส้นทางว่ิงผ่าน
เมืองซงหมิง  เมืองหม่าหลง เมืองชวีจ้ิง เมืองจานอ้ี เมืองฟู่
หยวน เป็นเส้นทางเชื่อมต่อมณฑลยูนนานกับมณฑล
กุ้ยโจวและมณฑลทางตะวันออก

3. เส้นทางคุนหมิง-หลัวชุนโข่ว เป็นเส้นทางผ่าน
เมืองหยีเหลียง เมืองสือหลินหรือป่าหิน เมืองหมีเล่อ
เมืองย่านซัน เมืองฟู่หนิง ซ่ึงเช่ือมต่อมณฑลยูนนานกับ
มณฑลกวางสี เพ่ือเดินทางสู่มณฑลชายฝ่ังทะเลได้

4. เส้นทางคุนหมิง-เหอโข่ว (เป็นส่วนหนึ่งใน
เส้นทางสาย GZ40 ซ่ึงว่ิงจากฮ่าวเท่อถึงเหอโข่ว ยูนนาน
ซึ่งเป็นประตูออกสู่เวียดนาม) เป็นเส้นทางวิ่งผ่านเมือง
หยีเหลียง เมืองสือหลินหรือป่าหิน เมืองหมีเล่อ เมืองไค
หยวน เมืองเหมิงจ้ือ เมืองปิงเปียน เมืองเหอโข่ว

5. เส้นทางคุนหมิง-บ่อหาน (เป็นส่วนหนึ่งใน
เส้นทางหลันโจวถึงบ่อหานในมณฑลยูนนาน ประตูสู่
ประเทศลาว) เส้นทางว่ิงผ่านเขตเฉิงก้ง เมืองยว่ีซี  เมือง
เอ๋อซัน เมืองหยวนเจียง เมืองซือเหมา เมืองล่าบ่อหาน
เป็นส่วนของเส้นทางคุนม่ัน-กงลู่ ในฝ่ังจีน

6. เส้นทางคุนหมิง-รุ่ยลี่ (เป็นส่วนหนึ่งในเส้น
ทาง GZ65 ซึ่งวิ่งจากเซี่ยงไฮ้ถึงรุ่ยลี่ในมณฑลยูนนาน
ซ่ึงเป็นประตูออกสู่สหภาพพม่า) เส้นทางว่ิงผ่านเมืองอัน
หนิง เมืองฉู่สง เมืองหนันหัว เมืองเสียงยว๋ิน  เมืองต้าหล่ี
เมืองหย่งผิง เมืองเป่าซัน เมืองหลงหลิง เมืองลู่ซี เมือง
หว่ันติง เมืองรุ่ยล่ี
     7. เส้นทางคุนหมิง-พานจือฮัว (เป็นส่วนหน่ึงใน
เส้นทางหลันโจวถึงบ่อหานในมณฑลยูนนาน ประตูสู่
ประเทศลาว) เส้นทางว่ิงผ่านเมืองฟู่หมิง เมืองลู่เชว่ียน
เมืองซ่ือต้ิง เมืองหยวนโหมว เมืองหย่งเหยิน เป็นเส้นทาง
เช่ือมต่อกับมณฑลเสฉวน
     ส่วนถนนวงแหวน 1 วงแหวน ได้แก่ ถนนวงแหวน
ในเขตคุนหมิง เพ่ือเช่ือมต่อกับอำเภอต่างๆ เพ่ือลดปัญหา
การจราจรหนาแน่นภายในเขตเมืองคุนหมิง

  นอกจากนี้ มณฑลยูนนานยังให้ความสำคัญต่อ
โครงการพัฒนาเส้นทางขนส่งทางน้ำของมณฑลเช่นกัน
โดยพยายามมุ่งเน้นการปรับปรุงและพัฒนาเส้นทาง
คมนาคมตามลุ่มแม่น้ำจินซาและแม่น้ำล้านช้าง-แม่น้ำโขง
เป็นสำคัญ รายละเอียดของโครงการประกอบด้วย

  1. การพัฒนาเส้นทางแม่น้ำล้านช้าง (แม่น้ำโขง) จาก
ท่าเรือซือเหมาไปยังสหภาพพม่า โดยมีโครงการก่อสร้าง
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าแห่งท่ีสอง ณ ท่าเรือกวนเล่ย และ
พัฒนาท่าเรือซือเหมา เพ่ือเป็นเส้นทางเดินเรือสู่สหภาพ
พม่า ไทย และลาว

  2. การจัดต้ังท่าเรือฟู่หนิงเพ่ือใช้เป็นท่าเรือหลักใน
การขนส่งสินค้าตามลุ่มแม่น้ำจูเจียง เพื่อเชื่อมต่อกับ
มณฑลทางทิศตะวันออกของยูนนาน
    3. การพัฒนาท่าเรือสุ่ยฟู่ (ต้ังอยู่ทางเหนือสุดของ
เมืองจาวทงมณฑลยูนนาน ซ่ึงติดกับมณฑลเสฉวน) เพ่ือ
เชื่อมต่อเส้นทางรถไฟระหว่างสุ่ยฟู่กับคุนหมิง เข้ากับ
เส้นทางเดินเรือทางแม่น้ำจินซา-แยงซี ท่าเรือสุ่ยฟู่ถือ
เป็นจุดเปล่ียนถ่ายสินค้าระหว่างมณฑลยูนนานกับมณฑล
ฝ่ังตะวันออกของประเทศจีน

   4. โครงการก่อสร้างท่าเรือฟู่หนิงเพ่ือรองรับแผน
การพัฒนาการคมนาคมตามลุ่มแม่น้ำอิ้ว-แม่น้ำจู ที่
ต้องการเชื่อมต่อกับมณฑลกวางสี กวางตุ้งกับฮ่องกง
และมาเก๊า



24รายงานเศรษฐกิจพม่า จีนตอนใต้ และโครงการ GMS

    5. การพัฒนาเส้นทางแม่น้ำหงเช่ือมโยงเส้นทาง
ติดต่อทางน้ำกับประเทศเวียดนาม
     อย่างไรก็ตาม มณฑลยูนนานได้เร่งพัฒนาการ
เดินทางและขนส่งทางอากาศ  โดยได้เร่ิมโครงการก่อสร้าง
สนามบินใหม่เมืองคุนหมิงตั้งแต่ปี 2549 เพื่อใช้เป็น
สนามบินหลักในการเช่ือมโยงกับเมืองใหญ่ๆ ในภูมิภาค
เอเซียตะวันออกเฉียงใต้และเอเชียใต้ รวมทั้งเพื่อยก
ระดับให้สนามบินนานาชาติคุนหมิงกลายเป็นประตูสู่
ประเทศจีนของท้ังสองภูมิภาค ท้ังน้ี ทางการยูนนานได้ต้ัง
เป้าหมายว่า ภายในปี 2553 คุนหมิงจะกลายเป็นศูนย์
กลางทางการบินที่สำคัญที่สุดแห่งหนึ่งของประเทศจีน
ดังน้ัน ภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯฉบับปัจจุบัน จึงได้
ปรากฏแผนการพัฒนาเส้นทางคมนาคมทางอากาศท่ีเรียกว่า
โครงการ "2  ย้าย 3 ขยาย 4  สร้างใหม่"  ซ่ึงมีรายละเอียด
ดังนี้

1. โครงการ "2 ย้าย" ประกอบด้วยโครงการย้าย
สนามบินนานาชาติคุนหมิงสู่สถานท่ีใหม่เพ่ือรองรับการ
ขยายตัวที่เพิ่มขึ้นในอนาคต โดยสนามบินนานาชาติ
แห่งใหม่จะมีพื้นที่ภายในอาคารประมาณ 400,000
ตารางเมตร มีสองรันเวย์สามารถข้ึนลงได้พร้อมกัน และมี
งบประมาณการลงทุนประมาณ 16,000 ล้านหยวน  โดย
เร่ิมต้นดำเนินการก่อสร้างในปี 2548-2552  ส่วนอีก
โครงการย้ายคือ การย้ายสนามบินซือเหมาซึ่งประสบ
ปัญหาทางด้านมาตรฐานของสนามบินทางการท้องถิ่น
ของซือเหมาจึงมีแนวคิดก่อสร้างสนามบินแห่งใหม่ ซ่ึงมี
พ้ืนท่ีภายในอาคารและรันเวย์ท่ีได้มาตรฐาน ปัจจุบันอยู่
ระหว่างทำศึกษาวิจัยแนวทางและปัญหาการย้ายสนามบิน
ซือเหมา มีระยะเวลาดำเนินการระหว่างปี 2553-2556

2. โครงการ "3 ขยาย" ประกอบด้วย
-  โครงการขยายสนามบินเต๋อหงหมังซ่ือ
- โครงการขยายสนามบินล่ีเจียง (เป็นสนามบิน

ขนาดใหญ่เป็นอันดับสามของมณฑลยูนนาน รองจาก
สนามบินนานาชาติคุนหมิงและสนามบินนานาชาติสิบสอง
ปันนา)

- โครงการขยายสนามบินต้าหลี่ (มีขนาดใหญ่
เป็นอันดับท่ีส่ีของมณฑล)

3. โครงการ "4 สร้างใหม่"  ประกอบด้วย
- โครงการก่อสร้างสนามบินเถิงชง (อยู่ในเขต

จังหวัดเต๋อหง)
- โครงการก่อสร้างสนามบินนู่เจียง (เมืองนู่เจียง

ถือเป็นเมืองที่มีความล้าหลังทางเศรษฐกิจ)
- โครงการก่อสร้างสนามบินหุ้ยเจ๋อ (ต้ังอยู่ทาง

ทิศตะวันออกเฉียงเหนือของคุนหมิงเป็นอำเภอในเขต
จังหวัดชวีจิ้ง)

- โครงการก่อสร้างสนามบินหงเหอ (สถานที่
ท่องเที่ยวสำคัญทางตอนใต้ของมณฑลยูนนาน และมี
ความสำคัญในด้านการค้าชายแดน)

รูปท่ี 6 ท่ีต้ังสนามบินแห่งใหม่ภายในมณฑลยูนนาน
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บทสรุป
           หากพิจารณาจากความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์
ของมณฑลยูนนานที ่มีพรมแดนติดต่อกับประเทศ
เพ่ือนบ้านท้ังพม่า ลาวและเวียดนาม รวมระยะทางกว่า
4 พันกิโลเมตร รวมทั้งมีชายแดนติดกับมณฑลกวางสี
ทางภาคตะวันออก มณฑลกุ้ยโจวทางภาคเหนือ และ
มณฑลเสฉวนทางภาคตะวันตกเฉียงเหนือ ทำให้มณฑล
ยูนนานเปรียบเสมือนศูนย์กลางในการเช่ือมโยงกับ 2 เขต
เศรษฐกิจใหญ่ ท้ังในฐานะท่ีเป็นประตูการค้าเช่ือมโยงกับ
กลุ่มประเทศอาเซียนผ่านโครงข่ายคมนาคมเช่ือมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบ้านและความร่วมมือการค้าเสรีอาเซียน-
จีน ขณะเดียวกันมณฑลยูนนานยังมีฐานะเป็นส่วนหนึ่ง
ของการรวมกลุ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจปากแม่น้ำ
จูเจียง1 ดังน้ัน การท่ีมณฑลยูนนานพยายามเร่งรัดพัฒนา
โครงข่ายเส้นทางคมนาคมเช่ือมโยงกับท้ังสองกลุ่มเศรษฐกิจ
มาอย่างต่อเน่ือง ไม่ว่าจะเป็นถนนสายคุนหมิง-กรุงเทพฯ

 1ความร่วมมือในเขตเศรษฐกิจปากแม่น้ำจูเจียง  (Pan Pearl River Delta : PPRD) ประกอบด้วย 9 มณฑล และ 2 เขตปกครองพิเศษ
มณฑลฝูเจี้ยน มณฑลเจียงซี มณฑลหูหนาน มณฑลกวางตุ้ง เขตปกครองกวางสี มณฑลไห่หนาน มณฑลเสฉวน มณฑลกุ้ยโจว มณฑลยูนนาน
รวมทั้งฮ่องกงและมาเก๊า

ทางรถไฟแพนเอเซีย (คุนหมิงสิงคโปร์) การปรับปรุง
ระบบการขนส่งทางแม่น้ำโขง การก่อสร้างและปรับปรุง
ถนนไฮเวย์ และทางรถไฟเช่ือมต่อเมืองต่างๆ ภายในและ
ภายนอกมณฑลก็เป็นข้อพิสูจน์ว่ามณฑลยูนนานมีความ
เป็นไปได้ที่จะกลายเป็นอีกหนึ่งจุดยุทธศาสตร์สำคัญ
ของประเทศจีนท่ีสามารถเช่ือมโยงเขตเศรษฐกิจอาเซียน
และเขตเศรษฐกิจปากแม่น้ำจูเจียงให้เป็นหนึ่งเดียวกัน
และทำให้พ้ืนท่ีทางภาคตะวันตกเฉียงใต้ของจีนกลายเป็น
ตลาดขนาดใหญ่ท่ีมีศักยภาพและสามารถดึงดูดการค้าและ
การลงทุนจากต่างประเทศ เทียบเคียงกับมณฑลท่ีต้ังอยู่
ชายฝั่งตะวันออกซึ่งมีความได้เปรียบในเชิงภูมิศาสตร์
นอกจากน้ี หากการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมแล้วเสร็จ
ตามแผนท่ีวางไว้  จะทำให้มณฑลยูนนานมีความเหมาะสม
สำหรับการเป็นศูนย์กลางการให้บริการโลจิสติกส์ท่ีสำคัญ
แห่งหนึ่งในภูมิภาค
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วันที่

10 มกราคม 2550  AFP รายงานข่าวว่า รัฐบาลสหรัฐอเมริกาสามารถย่ืนร่างมติกดดันรัฐบาล
พม่าต่อคณะมนตรีความมั่นคงแห่งสหประชาชาติ โดยมีเนื้อหาให้พม่าปล่อยตัว
นางออง ซาน ซูจี ผู้นำประชาธิปไตยพม่า แต่มติดังกล่าวถูกรัสเซียและจีนใช้สิทธิ
ยับย้ัง ในภายหลัง

รายละเอียด

30 มกราคม 2550 บริษัท Rimbunan Retrogas Ltd. จากมาเลเซีย กำลังจะได้รับสัมปทานจาก
รัฐบาลพม่า เพ่ือเข้าสำรวจขุดเจาะก๊าซในแปลง A-5  ซ่ึงครอบคลุมพ้ืนท่ี 9.830
ตารางกิโลเมตร อยู่ในเขตน้ำลึกนอกชายฝั่งรัฐยะไข่ (Rakhine) ในอ่าวเบงกอล
หลังจากเม่ือต้นเดือนน้ี ทางการพม่าได้เซ็นสัญญากับบริษัท MRPL  E and P Pte
Ltd.  เพ่ือสำรวจและผลิตน้ำมันกับก๊าซในแปลง A-6 ท่ีอยู่ใกล้เคียงกัน

ลำดับเหตุการณ์สำคัญเก่ียวกับสหภาพพม่า
ไตรมาส 1 ปี 2550

1 กุมภาพันธ์ 2550 สำนักข่าวซินหัวรายงานว่า เวียดนามมีความสนใจลงทุนอุตสาหกรรมไฮเทค
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษใหม่ของพม่า และตามข้อตกลงความร่วมมือการค้าของท้ังสอง
ประเทศตั้งเป้าที่จะเพิ่มมูลค่าการค้าให้ถึง 100 ล้านดอลลาร์ สรอ. ในช่วงปี
งบประมาณ 2550-2551 เพ่ิมจาก 60 ล้านดอลลาร์ สรอ. ปีก่อน  โดยเวียดนามจะมี
การจัดงานมหกรรมสินค้าท่ีพม่า 4 คร้ัง ส่วนพม่าก็จะเข้าร่วมงานมหกรรมนานาชาติ
ท่ีกรุงฮานอย

 3 กุมภาพันธ์ 2550      แหล่งข่าว AFP รายงานว่า รัฐบาลอินเดียวางแผนเตรียมทุ่มงบประมาณ 130
ล้านดอลลาร์ สรอ. (ราว 4.56 พันล้านบาท) ในการพัฒนาท่าเรือชิตต์เวของพม่า
เพ่ืออินเดียจะใช้เป็นเส้นทางการค้าใหม่สู่ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  และหากได้รับ
อนุมัติ คาดว่าจะใช้เวลาประมาณ 3-4 ปีในการก่อสร้าง นอกจากน้ี ยังจะช่วยให้การ
ลำเลียงก๊าซจากบริเวณนอกชายฝั่งของพม่ามายังท่าเรือกัลกัตตาของอินเดียทำได้
สะดวกมากข้ึน

5  กุมภาพันธ์ 2550    สำนักข่าวซินหัวรายงานว่า นายเทซา (Tay Za) ประธานกรรมการบริษัท
แอร์พุกาม แถลงท่ีกรุงย่างกุ้งเม่ือวันท่ี 22 มกราคม 2550 ว่า สายการบินแอร์พุกาม
(Air Bagan) จะเปิดบินเช่ือม 3 เส้นทาง ได้แก่ เส้นทางย่างกุ้ง-กรุงเทพฯ และ
เส้นทางย่างกุ้ง-สิงคโปร์ บินประจำทุกวันๆละ 1 เที่ยว และเส้นทางย่างกุ้ง-
มัณฑะเลย์-คุนหมิง บินสัปดาห์ละ 2 เท่ียวเร่ิมเดือนเมษายนศกน้ี โดยใช้เคร่ืองบิน
โดยสารแอร์บัสรุ่น A310-200 ขนาดบรรจุ 228 คน นอกจากน้ี ยังมีแผนจะบิน
เช่ือมเมืองเสียมราฐในกัมพูชาเป็นประจำทุกวัน และเปิดบริการบินแบบเหมาเช่าลำ
ไปยังเกาหลีใต้และญ่ีปุ่นด้วย โดยจะใช้เคร่ืองบินแบบฟ๊อกเกอร์ เอฟ-100 (Fokker
F-100)
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รายละเอียดวันที่

     รัฐบาลพม่าได้แสดงความประสงค์จะให้บริษัทน้ำมันและก๊าซของอินเดีย
บริษัทเกล (GAIL) หรือ Gas Of India Ltd. เปล่ียนแนววางท่อส่งก๊าซให้ผ่านภูมิภาค
ท่ียังพัฒนาน้อยท่ีสุดของประเทศ   ซ่ึงอาณาบริเวณดังกล่าวของพม่ามีประชากรอาศัย
อยู่ราว 1 ล้านคน และร้อยละ 98 ยังไม่มีไฟฟ้าใช้ นอกจากน้ัน ยังขอเงินกู้จาก EXIM
Bank ของอินเดียอีกราว 20 ล้านดอลลาร์ สรอ. เพ่ือก่อสร้างโรงไฟฟ้า ความเคล่ือนไหว
น้ีมีข้ึนหลังจากท่ีพม่าได้เซ็นสัญญากับบริษัทน้ำมันของจีน ในโครงการก่อสร้างระบบ
ท่อส่งก๊าซจากชายฝ่ังรัฐยะไข่ (Rakhine) ไปยังมณฑลหยุนหนันความยาว  2,380
กิโลเมตร และจีนได้ตกลงจะให้เงินกู้  84  ล้านดอลลาร์ สรอ. แก่พม่า

 19  กุมภาพันธ์ 2550

New Light of Myanmar รายงานว่า นายบอริส เชดีโรฟ รัฐมนตรีพลังงานจาก
สาธารณะรัฐคาลมีเกียของรัสเซียกล่าวว่า นายอู มิน มิน ออง ประธานบริษัทซิลเวอร์
เวฟอีเนอร์จี้ และซิลเวอร์ เวฟสปุตนิคปิโตรเลียม  ซึ่งจดทะเบียนในสิงคโปร์
ได้ลงนาม ทำข้อตกลงกับนายยินต์ ยี กรรมการผู ้จ ัดการบริษัท MOGE
บริษัทน้ำมันของ รัฐบาลพม่า เพ่ือผลิตและสำรวจก๊าซและน้ำมันนอกชายฝ่ัง

 20 กุมภาพันธ์ 2550

    นายณรงค์ สีตสุวรรณ กรรมการผู้จัดการบริษัทผลิตไฟฟ้าราชบุรี จำกัด (มหาชน)
RATCH  เปิดเผยว่า ขณะน้ีบริษัทกำลังเจรจากับพันธมิตรซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเอกชนไทย
เพ่ือไปลงทุนสร้างโรงไฟฟ้าท้ังพลังน้ำและไม่ใช่พลังน้ำขนาดมากกว่า 500 เมกะวัตต์
ในประเทศพม่าหลายโครงการ คาดว่าจะได้ข้อสรุปภายในปี 2550 น้ี

21 กุมภาพันธ์ 2550

นายต้วนเย่าช่ิง เจ้าหน้าท่ีเทศบาลเมืองเป่าซัน มณฑลหยุนหนัน (ยูนนาน)
เปิดเผยว่า ถนนเชื่อมต่อระหว่างจีนกับเอเชียใต้ หรือถนนสายเถิงชง-มีตจีนา
เป็นการก่อสร้างท่ีเร่ิมต้นจากอำเภอเถิงชงในจีนไปยังปลายทางท่ีเมืองมีตจีนาของ
พม่า มีมูลค่าการลงทุนกว่า 1,010 ล้านบาท  การก่อสร้างส่วนท่ีอยู่นอกประเทศจีน
เป็นระยะทาง 95.4 กิโลเมตร ปัจจุบันได้มีการวางโครงสร้างเสร็จสิ้น และกำลัง
ดำเนินการสร้างพ้ืนถนนลาดยางไปแล้วกว่า 40 กิโลเมตร ถนนสายดังกล่าวจะเป็น
ถนนท่ีส้ัน และสะดวกท่ีสุดในการเดินทางตรงไปยังอินเดีย โดยเม่ือคิดระยะทางจาก
คุนหมิง-ผ่านเถิงชง-ถึงมีตจีนาต่อผ่านไปยังลุมติง แคว้นอัสสัมของอินเดีย มีระยะ
ทางท้ังส้ิน ราว 1,200 กิโลเมตร เทียบกับการอ้อมช่องแคบมะละกาท่ีไกลถึง 6,000
กิโลเมตร จะใช้เวลาทั้งสิ้นไม่ถึง 20 ชั่วโมง คาดว่าจะสามารถเปิดได้ราวเดือน
เมษายน ศกน้ี

22 กุมภาพันธ์ 2550
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รายละเอียดวันที่

นายมารุต มฤคทัต กรรมการผู้จัดการใหญ่ บมจ.ปตท. สำรวจและผลิต
ปิโตรเลียม (ปตท.สผ.) กล่าวถึงโครงการสำรวจปิโตรเลียมแปลง M9 ซ่ึงต้ังอยู่ในอ่าว
เมาะตะมะทางตอนใต้ว่า จากการทดสอบหลุมสำรวจท้ัง 3 หลุม (Zawtika-1A
Gawthaka- 1 และ Kakonna-1)  พบปริมาณการไหลเวียนของก๊าซธรรมชาติรวม
44.2 ล้านลูกบาศก์ฟุตต่อวัน ทำให้มีความมั่นใจในศักยภาพของก๊าซธรรมชาติ
ทางด้านตะวันออกของแปลง M9 และจะเร่ิมวางแผนพัฒนาควบคู่ไปกับการสำรวจ
ปิโตรเลียมจากหลุมสำรวจ Zawtika-2 ซ่ึงอยู่ตอนใต้ของ Zawtika-1A เพ่ือยืนยัน
ปริมาณสำรองปิโตรเลียมท่ีจะพัฒนาพ้ืนท่ีทางตะวันออกของแปลง M9

เจ้าหน้าที่สถานทูตพม่าประจำสิงคโปร์ แถลงเมื่อวันพุธว่า พล.อ.โซ วิน
นายกรัฐมนตรีของพม่า เข้ารับการรักษาตัวที่โรงพยาบาลแห่งหนึ่งในสิงคโปร์
เน่ืองจากป่วยหนัก แต่ไม่ได้เปิดเผยว่าป่วยเป็นโรคอะไร

 22  มีนาคม  2550

  29  มีนาคม  2550

7  มีนาคม  2550

นายชุมพร พลรักษ์ ผู้ว่าราชการจังหวัดตาก เดินทางไปตรวจสอบด่าน
พรมแดนไทย-พม่า (แม่สอด-เมียวดี) บริเวณเชิงสะพานมิตรภาพไทย-พม่า
บ้านริมเมย ต.ท่าสายลวด  อ.แม่สอด  จ.ตาก เพ่ือตรวจสอบข้อเท็จจริงกรณีทางการ
พม่าส่ังปิดด่าน ท้ังน้ี ด่านพรมแดนไทยเปิดตามปกติแต่ฝ่ังพม่ายังคงปิดประตูด่าน
ส่งผลให้บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-พม่า ท่ีเคยมีคนและสินค้าข้ามไปมาสงบเงียบ

Reuter รายงานว่ารัฐบาลพม่าประกาศห้ามเคล่ือนย้ายสัตว์ปีกในกรุงย่างกุ้ง
เพื่อคุมเข้มป้องกันโรคไข้หวัดนก หลังจากพบเชื้อไข้หวัดนกสายพันธุ์ H5N1
ในหลายเมืองใกล้กรุงย่างกุ้ง เช่น เมืองทินกันยุน เมืองอินเซนและเมืองไหลน์ทายา
และได้ทำลายสัตว์ปีกทิ้งราว 2,000 ตัว เพื่อป้องกันการติดเชื้อและยังไม่พบผู้
ติดเช้ือแต่อย่างใด มีเพียงการเฝ้าระวังผู้ท่ีเคยสัมผัสสัตว์ปีก 300 คน โดยรัฐบาล
ได้จัดพื้นที่กักบริเวณผู้อยู่ในกลุ่มเสี่ยงที่โรงพยาบาลนอกกรุงย่างกุ้ง

3  มีนาคม  2550
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วันที่

1 มกราคม 2550 ผู้อำนวยการขนส่งกรมคมนาคม มณฑลยูนนาน นำคณะฝ่ายจีนพร้อมคณะ
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายพม่า ลาว และไทย ร่วมกันตรวจสอบระบบความปลอดภัยในการนำน้ำมัน
ดีเซลของบริษัทไออาร์พีซี จำกัด บรรจุลงในเรือบรรทุกน้ำมันจำนวน 2 ลำ ขนาดลำละ
150 ตัน และเรือคุ้มกัน 1 ลำ ของบริษัทสิบสองปันนาแก๊สแอนด์ปิโตรเลียมที่จอด
บริเวณริมฝั่งแม่น้ำโขง อ.เชียงแสน จ.เชียงราย ก่อนที่จะขนส่งไปยังท่าเรือกวนเหล่ย
มณฑลยูนนาน ท้ังน้ี จากผลการตรวจสอบพบว่าอยู่ในระดับท่ีน่าพอใจ

หน่วยงานศุลกากร มณฑลยูนนาน เผยว่า ตั้งแต่มกราคม-พฤศจิกายน
2549 การส่งออกไม้ตัดดอกของมณฑลยูนนานขยายตัวเพ่ิมข้ึนร้อยละ 85.9 เป็น
10.45 ล้านดอลลาร์ สรอ. หรือคิดเป็นปริมาณการส่งออก 4,362 ตัน ซ่ึงเป็นผล
มาจากอุปสงค์จากต่างประเทศท่ีขยายตัวอย่างรวดเร็ว และราคาท่ีปรับตัวสูงข้ึน โดย
ประเทศญี่ปุ่นนำเข้าดอกไม้จากมณฑลยูนนานเป็นอันดับหนึ่งเพิ่มขึ้นจากระยะ
เดียวกันปีก่อน ร้อยละ 18 เป็น 2.75 ล้านดอลลาร์ สรอ. ขณะท่ีฮ่องกง และประเทศ
กลุ่มอาเซียนนำเข้าเพ่ิมข้ึนประมาณ 3.5 เท่าและ 2 เท่า เป็น 2.71 ล้านดอลลาร์
สรอ. และ 3.62 ล้านดอลลาร์ สรอ. ตามลำดับ ดอกไม้ส่งออกท่ีสำคัญของยูนนาน
ได้แก่ ดอกกุหลาบ ดอกคาร์เนช่ันและดอกลิลล่ี

รายละเอียด

11 มกราคม 2550

11 มกราคม 2550

14 มกราคม 2550            นายกรัฐมนตรีของจีน (นาย Wen Jiabao) กล่าวในท่ีประชุม ASEAN-
CHINA Summit คร้ังท่ี 10 ว่า ทางการจีนจะเร่งผลักดันโครงการก่อสร้างทางรถไฟ
เชื่อมโยงคุนหมิง-สิงคโปร์ผ่าน 3 ประเทศทั้งพม่า ลาว และเวียดนาม ภายใต้
โครงการก่อสร้างโครงข่ายเช่ือมโยงทางรถไฟระหว่างจีนและอาเซียน รวมระยะทาง
ท้ังหมด 5,500 กิโลเมตร ซ่ึงคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี 2558  ท้ังน้ี จีนได้มี
โครงการสร้างทางรถไฟสายตะวันออกจากคุนหมิงถึงชายแดนเวียดนาม พม่าและ
ลาว ด้วยเงินลงทุนรวม 50 พันล้านหยวน (6.25 พันล้านดอลลาร์ สรอ.) รวมถึง
การให้เงินทุนสนับสนุนร้อยละ 50 ในการสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโขงในลาว ซ่ึงเป็น
ส่วนหนึ่งของโครงการก่อสร้างเส้นทางคุนหมิง-กรุงเทพฯ

ลำดับเหตุการณ์สำคัญไทย-จีนตอนใต้ (มณฑลยูนนาน)
ไตรมาส 1 ปี 2550

       Ministry of Public Security ของจีนร่วมกับทางการท้องถ่ินมณฑลยูนนาน
เขตปกครองกวางสี มณฑลเฮยหลงเจียงและมณฑลจ้ีหลิน ได้เพ่ิมความเข้มงวดต่อ
ชาวจีนท่ีต้องการเดินทางไปเล่นการพนันในบ่อนคาสิโนต่างชาติบริเวณชายแดนจีน
โดยทางการจีนได้ออกมาตรการต่างๆ เช่น การส่ังปิดบริษัทตัวแทนของบ่อนคาสิโน
ต่างชาติท่ีต้ังอยู่ในจีน และการจับกุมตัวแทนการโอนเงินใต้ดิน ซ่ึงส่งผลให้จำนวน
บ่อนคาสิโนของชาวต่างชาติบริเวณชายแดนจีนลดลงจาก 149 แห่งในปีก่อนหน้า
เหลือเพียง 28 แห่ง ในปี 2549



30รายงานเศรษฐกิจพม่า จีนตอนใต้ และโครงการ GMS

16  มกราคม  2550 รองผู้ว่าการมณฑลยูนนาน (นาย Luo Zhengfu) เปิดเผยว่า ทางการมี
โครงการช่วยเหลือผู้ประสบภัยจากแผ่นดินไหว ครอบคลุมพื้นที่ในเขตชนบท
บริเวณเมืองจาวทง เมืองคุนหมิง เมืองต้าหลี่และลี่เจียง ซึ่งประชาชนส่วนใหญ
มี่ฐานะยากจน โดยคาดว่าจะใช้งบประมาณ 3-5  พันล้านหยวน (625 ล้านดอลลาร์
สรอ.) ระยะเวลา 10 ปี เพ่ือช่วยฟ้ืนฟูท่ีอยู่อาศัย และให้เงินช่วยเหลือประมาณ 3-5
พันหยวนต่อครอบครัว

ทางการมณฑลยูนนานเผยว่า โครงการขยายสนามบินล่ีเจียงซ่ึงใช้เงินลงทุนกว่า
1 พันล้านหยวน (128 ล้านดอลลาร ์สรอ.) จะทำให้สนามบินลี่เจียง กลายเป็น
สนามบินท่ีมีขนาดใหญ่อันดับสามของมณฑลยูนนาน  สามารถรองรับผู้โดยสารภายใน
ประเทศปีละ 4.05 ล้านคน และเป็นสนามบินศูนย์กลางท่ีสามารถ เช่ือมโยงกับทิเบต
และทางตอนเหนือของมณฑลเสฉวน รวมท้ังเช่ือมโยงกับ สปป.ลาว และไทยทาง
ตอนใต้ ผ่านเขตปกครองตนเองพิเศษสิบสองปันนา

รายละเอียด

   20 มกราคม  2550

หน่วยงานศุลกากรท้องถ่ิน มณฑลยูนนาน เปิดเผยว่า ในปี 2549 การค้าระหว่าง
มณฑลยูนนานกับกลุ่มประเทศอาเซียนมีมูลค่ารวม 2.17 พันล้านดอลลาร์ สรอ. เพ่ิมข้ึนจาก
ปีก่อนร้อยละ 40.9 หรือ 630 ล้านดอลลาร์ สรอ. โดยประกอบด้วยการส่งออกมูลค่ารวม
1.63 พันล้านดอลลาร์ สรอ. และการนำเข้ามูลค่า 540 ล้านดอลลาร์ สรอ. ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ
50 และร้อยละ 15.6 ตามลำดับ

21 มกราคม  2550

วันที่

       รองผู้อำนวยการสำนักงานป้องกันและปราบปรามการทุจริตประจำมณฑลยูนนาน
(นาย Wang Yafeng) เปิดเผยว่า ตั้งแต่ปี 2541ทางการยูนนานได้จับกุมผู้ต้องสงสัย
ท่ีกระทำความผิดจำนวน 204 ราย ซ่ึงต้องการหลบหนีออกนอกประเทศผ่านมณฑลยูนนาน
ไปยังประเทศลาว พม่าและเวียดนาม โดยที่สถิติดังกล่าวยังคงมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเน่ือง ท้ังน้ี เน่ืองจากมณฑลยูนนานมีแนวชายแดนติดกับท้ัง 3 ประเทศมีระยะทางรวม
4,060 กิโลเมตร (ประมาณ 1 ใน 5 ของท้ังประเทศ) ทำให้ผู้กระทำผิดสามารถลักลอบ
ออกนอกประเทศได้โดยง่าย อย่างไรก็ตาม หน่วยงานความมั่นคงประจำมณฑลยูนนาน
ได้เพิ่มมาตรการเข้มงวดในการตรวจตราผู้ต้องสงสัยบริเวณสนามบินและจุดผ่านแดน
รวมทั้งได้มีการลงนามข้อตกลงความร่วมมือกับทั้งสามประเทศเพื่อนบ้านในการติดตาม
จับกุมผู้กระทำความผิดดังกล่าว

  15  กุมภาพันธ์ 2550

16  กุมภาพันธ์  2550
รองนายกรัฐมนตรีกัมพูชา (นาย Sok An) เปิดเผยว่า กระทรวงพลังงาน

และเหมืองแร่และการไฟฟ้าของกัมพูชา (Electricity Authority of Cambodia)
ได้ร่วมลงนามทำสัญญากับ China Yunnan Corporation for International Techno-
Economic Cooperation และ Yunnan Southeast-Asia and Technology Invest-
ment Industrial Co. Ltd. เพ่ือสร้างโรงงานไฟฟ้าพลังน้ำในจังหวัดพระตะบอง มูลค่า
การลงทุนรวม 190 ล้านดอลลาร์ สรอ. และสร้างเครือข่ายสาย ส่งไฟฟ้าเช่ือมกับ
กรุงพนมเปญ จังหวัดกัมปงชะนัง จังหวัดโพธิสัตว์และจังหวัดพระตะบอง มูลค่า
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รายละเอียดวันที่

กระทรวงการคลังของจีน เปิดเผยว่าประเทศญ่ีปุ่นได้อนุมัติวงเงินกู้ ให้แก่จีน
จำนวน 62.33 พันล้านเยน (539 ล้านดอลลาร์ สรอ.) ระยะเวลาการชำระ คืน 30-
40 ปี  ภายใต้อัตราดอกเบ้ียร้อยละ 0.75-1.5 ต่อปี  เพ่ือนำไปใช้ในโครงการเก่ียวกับ
ส่ิงแวดล้อมในมณฑลยูนนาน มณฑลเสฉวน มณฑลอันฮุย มณฑลจ้ีหลิน  เขตปกครอง
ตนเองหนิงเซียะและซินเจียง

30  มีนาคม  2550

22 มีนาคม  2550          รองผู้จัดการบริษัทยูนนาน แนทเชอรัล รับเบอร์ (นายหล่ีหมิน) เปิดเผยว่า
บริษัทฯ มีแผนขยายการลงทุนทำสวนยางในกลุ่มประเทศเอเชียตะวันออกเฉียงใต้
โดยคาดว่าจะมีการลงทุนประมาณ 10 ล้านหยวน (1.29 ล้านดอลลาร์ สรอ.) ใน
สปป. ลาว บนพ้ืนท่ี 66,700 เฮกเตอร์ (416,875 ไร่) และอยู่ในระหว่างการเจรจา
กับเวียดนามบนพ้ืนท่ี 50 เฮกเตอร์ (312.5 ไร่) ขณะท่ีในพม่าเร่ิมมีการกรีดยาง
แล้ว บนพ้ืนท่ี 333  เฮกเตอร์ (2,081.25 ไร่)  ท้ังน้ีเพ่ือรองรับปริมาณความต้องการ
ใช้ยางภายในประเทศจีนท่ีขยายตัวเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะในอุตสาหกรรม
รถยนต์ ทำให้มีการคาดการณ์ปริมาณยางท่ีต้องการใช้ในปี 2553 สูงถึง 3.18  ล้านตัน
ขณะท่ีกำลังผลิตในประเทศอยู่ท่ีระดับ 780,000 ตัน

       รองกรรมการผู้จัดการ บริษัท ไออาร์พีซี จำกัด (นายสุพล ทับทิมจรูญ)
เปิดเผยว่า บริษัทฯ ได้ลงนามสัญญาเพ่ือขายน้ำมันให้กับบริษัท Xishuangbanna Gas
& Petroleum Industrial Co.ltd. ในวันท่ี 30 มีนาคม ท่ีผ่านมา จำนวน 100 ล้านลิตร/
ปี เป็นระยะเวลา 3 ปี  (ปี 2550-2552) คิดเป็นเงินมูลค่าประมาณ 4,800-5,100
ล้านบาท โดยภายใต้ข้อตกลงดังกล่าว บริษัทฯจะสามารถเพ่ิมการส่งออกจาก 3 แสน
ลิตร/เดือน เป็น 1 ล้านลิตร/เดือน หรือคิดเป็นมูลค่าการส่งออก 17-18 ล้านบาท
ต่อเดือน ท้ังน้ี หากถนนสาย R3E แล้วเสร็จในปี 2550 คาดว่าบริษัทฯสามารถเพ่ิม
ปริมาณการส่งออกผ่านเส้นทางถนนเพ่ิมอีก 5 ล้านลิตร/เดือน

31  มีนาคม  2550

การลงทุนรวม 113 ล้านดอลลาร์ สรอ. คาดว่า โครงการดังกล่าวซึ่งมีกำลังผลิต
กระแสไฟฟ้าประมาณ 465 กิโลวัตต์/ช่ัวโมง/ปี จะสามารถตอบสนองความต้องการ
ใช้กระแสไฟฟ้าท่ีเพ่ิมข้ึนประมาณร้อยละ 15-20 ต่อปี นอกจากน้ี ยังสามารถช่วย
ป้องกันการเกิดอุทกภัยในกัมพูชา รวมท้ังสามารถขยายการจ้างงาน และเพ่ิมฐานการ
จัดเก็บภาษีในกัมพูชาอีกทางหนึ่งด้วย



ข้อคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานนี้เป็นความเห็นของคณะผู้จัดทำ ซึ่งไม่จำเป็นต้อง
สอดคล้องกับความเห็นของธนาคารแห่งประเทศไทย

หากท่านมีความคิดเห็นที่ต้องการสื่อให้คณะผู้จัดทำทราบ กรุณาส่งความคิดเห็นถึง
บรรณาธิการตามที่อยู่นี้

ส่วนวิชาการ
ธนาคารแห่งประเทศไทย สำนักงานภาคเหนือ
68/3 ถนนโชตนา ตำบลช้างเผือก
อำเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 50300
โทรศัพท์ : 0 5393 1131
โทรสาร : 0 5322 4168
e-mail : NROEcon@bot.or.th

โครงการ Northern Economic Corridor ทางหลวงหมายเลข 3 (R3) จ่ิงหง-คุนหมิง


