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บทคัดย่อ 

ราคารถยนต์มือสองเป็นหนึ่งในปัจจัยส าคัญส าหรับการวิเคราะห์ติดตามความเสี่ยงของสถาบันการเงิน
ที่ปล่อยสินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์ ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ด้วยความอนุเคราะห์ข้อมูลจากภาคเอกชนจึงได้
พัฒนาดัชนีราคารถยนต์มือสองจากข้อมูลการประมูลรถยนต์ โดยใช้วิธี Stratification เพ่ือปรับคุณภาพหรือ
คุณลักษณะของรถยนต์ให้ใกล้เคียงกัน (Quality Adjust) ก่อนเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของราคาแต่ละ
ช่วงเวลา ซึ่งลักษณะรถยนต์ที่ใช้ในการปรับคุณภาพประกอบด้วยประเภทรถ ยี่ห้อ อายุ รถ และขนาด
เครื่องยนต์ ผลการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสอง พบว่า ดัชนีราคาฯ สามารถสะท้อนการเปลี่ยนแปลงของ
ราคารถยนต์มือสองตามเหตุการณ์ต่างๆ ที่เกิดขึ้นในตลาดรถยนต์มือสองได้ดี  นอกจากนี้ ดัชนีราคารถยนต์
มือสองยังสามารถใช้ประโยชน์ต่อยอดในด้านอ่ืนได้ อาทิ การวิเคราะห์ตลาดรถยนต์ การศึกษาพฤติกรรม
ผู้บริโภค และการพัฒนาดัชนีราคาผู้บริโภค ซึ่ง ธปท. ได้พัฒนาปรับปรุงดัชนีมาเป็นระยะและใช้เป็นการภายใน 
และเล็งเห็นว่าสามารถเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้ข้อมูลในวงกว้าง จึงน าดัชนีราคารถยนต์มือสองขึ้นเผยแพร่บน 
BOT Website ตั้งแต่เดือนสิงหาคม 2562  
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index) 

1. บทน า 

รถยนต์เป็นสินค้าที่มีราคาสูง ผู้บริโภคส่วนใหญ่จึงนิยมใช้บริการสินเชื่อเพ่ือซื้อรถ1 จากข้อมูลสินเชื่อของ
สถาบันการเงินพบว่า ณ สิ้นเดือนกันยายน 2561 ตลาดสินเชื่อรถยนต์มีมูลค่ารวมประมาณ 1.6 ล้านล้านบาท หรือ
ร้อยละ 7.6 ของสินเชื่อรวมทั้งระบบ2 ขณะเดียวกัน รถยนต์ก็เป็นสินค้าที่เสื่อมค่าลงเร็วตามการสึกหรอและการใช้งาน 
ส่วนใหญ่รถใหมเ่มื่อออกจากโชว์รูมกลายเป็นรถมือสอง มูลค่ารถยนต์จะลดลงทันท ีดังนั้น การประเมินความเสี่ยงจาก
มูลค่ารถยนต์ที่ลดลงต่อผลการด าเนินงานของผู้ให้บริการสินเชื่อ จึงมีความจ าเป็นต้องมีข้อมูลด้านราคารถยนต์ 
มือสองเพ่ือใช้ในการประเมินมูลค่าหลักประกัน  

ในสถานการณ์ปกติ การให้สินเชื่อรถยนต์ ไม่ว่าจะเป็นสถาบันการเงิน บริษัทในเครือของผู้ผลิตและตัวแทน
จ าหน่ายรถยนต์ (Captive Finance) หรือผู้ให้บริการสินเชื่อที่ไม่ใช่สถาบันการเงิน (Non-banks) จะมีการประเมิน
ความสามารถในการช าระหนี้ของลูกค้าก่อนปล่อยสินเชื่อ ซึ่งมีความเข้มงวดแตกต่างกันไปตามภาวะเศรษฐกิจใน
ขณะนั้นๆ โดยปกตผิู้จัดจ าหน่ายรถยนต์จะให้ลูกค้าวางเงินดาวน์ร้อยละ 15-30  (อาจยกเว้นเงินดาวน์ให้กับกลุ่มที่มี
อาชีพมั่นคงและมีรายได้แน่นอน เช่น ข้าราชการ พนักงานรัฐวิสาหกิจ) เพ่ือลดความเสี่ยงที่จะกลายเป็นหนี้ เสีย 
ในอนาคต อย่างไรก็ดี ในช่วงโครงการรถยนต์คันแรก3 (16 กันยายน 2554 - 31 ธันวาคม 2555) ผู้บริโภคไดใ้ช้สิทธิ
ซื ้อรถยนต์ผ่านโครงการนี ้เป็นจ านวนสูงถึง 1 ,255,942 คัน ส่วนใหญ่เป็นการดึงอุปสงค์ในอนาคตมาใช้  
หนี้ครัวเรือนจึงเพ่ิมสูงขึ้นมาก หลังจากนั้นอีก 2 ปีถัดมา เศรษฐกิจไทยก็ชะลอลงต่อเนื่องจากปัจจัยด้านภาระหนี้
ของครัวเรือนที่อยู่ในระดับสูงและความไม่สงบทางการเมือง ท าให้ผู้กู้ซื้อรถตามโครงการฯ นี้บางรายประสบความ
ยากล าบากในการช าระคืนหนี้ หนี้ทีไ่ม่ก่อให้เกิดรายได ้(NPL) จากการปล่อยสินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์ ในปี 2557 จึงเพ่ิมขึ้น
เกือบ 2 เท่า มาอยู่ที่ร้อยละ 2.5 จากระดับร้อยละ 1.3 ในปี 2555  

กรณีท่ีลูกหนี้ผิดนัดช าระหนี้เกิน 3 เดือน เจ้าหนี้จะด าเนินการยึดรถยนต์และขายทอดตลาดโดยไม่ทิ้งค้างไว้นาน 
เนื่องจากการคิดอายุของรถยนต์ ค านวณจากส่วนต่างของปีที่ผลิตรถยนต์กับปีที่มีการซื้อขาย การเก็บรถยนต์ข้ามปี
จะท าให้ราคารถยนต์ลดลงมาก การด าเนินการดังกล่าวในภาวะปกติ มีส่วนช่วยลดผลสูญเสียให้กับสถาบันการเงิน  
แต่ในภาวะที่การผิดนัดช าระหนี้และ NPL เพ่ิมขึ้น การยึดรถและขายทอดตลาดจะกลายเป็นกระบวนการซ้ าเติมให้
ราคารถยนต์มือสองลดลงอย่างรวดเร็ว และท าให้รถยนต์ที่ยึดในงวดถัดไป มีราคาลดลงไปอีก การขายทอดตลาดยิ่ง
ท าให้สถาบันการเงินได้เงินกลับมาน้อยกว่ายอดสินเชื่อที่ปล่อยกู้ กระทบต่อฐานะการเงินของสถาบันการเงินในที่สุด  

ธนาคารแห่งประเทศไทย ( ธปท.) จึงได้จัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองมาตั้งแต่ปี 2557 เพื่อใช้ติดตาม
สถานการณ์ราคาในตลาดรถยนต์มือสอง ศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบจากนโยบาย และเป็นเครื่องชี้ที่ช่วยส่ง
สัญญาณเตือนถึงความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นกับภาคเศรษฐกิจ และเห็นว่า ดัชนีฯ สามารถสะท้อนภาวะราคาในตลาด
รถยนต์มือสองได้ดี และเพ่ือประโยชน์ในวงกว้าง จึงน าข้อมูลขึ้นเผยแพร่ในเว็บไซต์ของ ธปท. 

                                                        
1 จากการสอบถามผูจ้ัดจ าหน่ายบริษัทรถยนต์รายใหญ่ พบว่า ผู้บริโภคกว่าร้อยละ 90 ใช้สินเชือ่ในการซ้ือรถ 
2 ข้อมูลยอดคงค้างสินเชือ่ ณ สิน้เดอืนกันยายน 2561 ของธนาคารพาณิชย์ บริษัทเงนิทนุ บริษัทลสิซ่ิง และ สถาบันการเงินเฉพาะกิจ รวมทุกส านกังานในประเทศ 
3 ผู้ซ้ือรถคนัแรกที่มอีายุ 21 ปีขึ้นไป และจองซ้ือรถในช่วง 16 กันยายน 2554 – 31 ธันวาคม 2555 สามารถย่ืนใช้สิทธิขอคนืภาษีสรรพสามติได้เท่าที่จ่ายจริง แต่ไม่เกิน

คันละ 100,000 บาท โดยจะจ่ายคืนให้เมือ่ครอบครองรถยนต์ครบ 1 ปีขึน้ไป  
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2. ดัชนีราคารถยนต์มือสองในต่างประเทศ 

ในต่างประเทศมีการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองกันมานานแล้ว ส่วนใหญ่จัดท าเพ่ือใช้เป็นองค์ประกอบ
ของดัชนีราคาผู้บริโภค (Consumer Price Index: CPI) โดยวิธีการและปัจจัยที่น ามาใช้ปรับคุณภาพ (Quality 
Adjust) มีความแตกต่างกัน เนื่องจากระบบการจัดเก็บข้อมูลและแหล่งข้อมูลที่แตกต่างกัน การจัดท าดัชนีฯ ของ 
แต่ละประเทศ จึงขึ้นกับความเหมาะสมของลักษณะข้อมูลที่มีอยู่ในประเทศนั้นๆ  

เยอรมนี : German Federal Statistical Office (GFSO) เป็นผู้จัดท าและเผยแพร่ดัชนีราคารถยนต์มือสอง
รายเดือนตั้งแต่ปี 2546 เพ่ือใช้ใน CPI โดยใช้ข้อมูลจาก Deutsche Automobil Treuhand GmbH (DAT GmbH) 
ซึ่งเป็นหน่วยงานที่มีการจัดเก็บข้อมูลรถยนต์ที่ซื้อขายเปลี่ยนมือจาก 1) ผู้แทนจ าหน่ายรถยนต์มือสอง 2) Original 
Equipment Manufacturer (OEM) ที่เป็นเครือข่ายกับผู้แทนจ าหน่ายรถยนต์ และ 3) ข้อมูลการซื้อขายรถยนต์
ของผู้แทนจ าหน่ายฯ ผ่านอินเตอร์เน็ต  GFSO จัดท าดัชนีด้วยวิธี Hedonic แบบ Time Dummy เพ่ือปรับข้อมูล
รถยนต์ที่มีลักษณะแตกต่างกัน ให้ใกล้เคียงกันจนสามารถเปรียบเทียบราคากันได้ ซึ่งวิธีนี้ท าให้สามารถวัดการ
เปลี่ยนแปลงของราคาที่ไม่ได้เกิดจากการเปลี่ยนแปลงของลักษณะรถยนต์ โดยใช้ราคารถยนต์ที่มีการซื้อขายจริง 
(Transaction Price) เฉพาะข้อมูลรถยนต์มือสองอายุไม่เกิน 10 ปี ครอบคลุมตลาดรถยนต์มือสองถึงร้อยละ 95 
และเป็นรถยนต์ที่ซื้อขายเปลี่ยนมือจากกลุ่มธุรกิจ (Commercial Undertaking) ไปสู่ภาคครัวเรือน (Private 
Household) เพ่ือให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการค านวณ CPI นอกจากนั้น ยังใช้ฐานข้อมูลจากกรมขนส่งทางบก
ของประเทศเยอรมนี (Kraftfahrtbundesamt: KBA) เพ่ือค านวณน้ าหนักของดัชนีฯ  (Dexheimer, 2013) 

สหรัฐอเมริกา : The Bureau of Labor Statistics (BLS) เป็นหน่วยงานจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสอง 
ใน CPI  โดยใช้ฐานข้อมูลการประมูลรถยนต์มือสองจาก National Automobile Dealers Association Official 
Used Car Guide (NADA) ซึ่งเป็นหน่วยงานที่รวบรวมข้อมูลราคาและคุณลักษณะรถยนต์มือสองของประเทศ 
ข้อมูลที่ใช้จัดท าดัชนีฯ ครอบคลุมรถยนต์นั่งและรถยนต์กระบะอายุตั้งแต่ 2 ถึง 7 ปี และเป็นรถยนต์มือสองที่ซื้อ
ขายเปลี่ยนมือจากกลุ่มธุรกิจและภาครัฐ (เช่น Rental Car Agencies รัฐบาล และอ่ืนๆ) ไปสู่ผู้บริโภคภาคครัวเรือน 
ส าหรับการจัดท าดัชนีของ BLS ใช้วิธีการปรับคุณภาพข้อมูลรถยนต์ด้วยการเปรียบเทียบราคารถยนต์ยี่ห้อและรุ่นที่
ผลิตปีเดียวกัน รวมถึงปรับคุณลักษณะทางโครงสร้างรถยนต์ที่มีผลต่อความน่าเชื่อถือ ความคงทน ความปลอดภัย 
การประหยัดพลังงาน ความคล่องตัว ความเร็ว อัตราเร่ง ความจุตัวรถ และความสะดวกสบาย รวมถึงการปรับมูลค่า
รถยนต์เมื่อมีการเพิ่มหรือลดอุปกรณ์เสริม ส่วนการค านวณน้ าหนัก จะค านวณจากมูลค่าการซื้อรถยนต์มือสอง
หักออกด้วยมูลค่ายานพาหนะท่ีใช้แลกซ้ือ (Bureau of Labor Statistics, 2018) 

นิวซีแลนด์ : Statistics New Zealand (SNZ) จัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองเป็นรายไตรมาส เพ่ือใช้ใน
การจัดท า CPI โดยใช้ข้อมูลจากตัวแทนจ าหน่ายรถยนต์มือสองประมาณ 300 ราย เฉพาะทีข่ายให้แก่ครัวเรือน และ
ไม่รวมข้อมูลที่มีนัยส าคัญน้อย อาทิ รถยนต์อายุมากกว่า 10 ปี รถตู้หรือรถอเนกประสงค์ รถยนต์ราคาน้อยกว่า 100 
หรือมากกว่า 100,000 ดอลลาร์นิวซีแลนด์ รถยนต์ไมล์น้อยกว่า 1,000 หรือมากกว่า 200,000 กิโลเมตร เป็นต้น 
การค านวณดัชนีฯ ใช้วิธี Hedonic แบบ Rolling Window ซึ่งแต่ละ Window มี 8 ไตรมาส ปรับคุณภาพข้อมูลด้วย
เมืองที่ขายรถยนต์ ยี่ห้อ รุ่น อายุ ขนาดเครื่องยนต์ ระยะไมล์ และผู้แทนจ าหน่ายรถยนต์ ดัชนีฯ สามารถจ าแนก
ตามพ้ืนที่  (Auckland, Wellington, Rest of North Island, Christchurch และ Rest of South Island) ก่อน
ถ่วงน้ าหนักด้วยมูลค่าธุรกรรมเป็นดัชนีราคารถยนต์มือสองรวมของประเทศ (Stats NZ, 2019)  
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แคนาดา : ADESA Canada เป็นผู้จัดประมูลรถยนต์มือสองรายใหญ่ที่สุดของประเทศ และใช้ข้อมูลของตน
จัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสอง และซื้อข้อมูลเพ่ิมเติมจาก National Auto Auction Association (NAAA)  
การค านวณดัชนีฯ ปรับคุณภาพโดยใช้ประเภทของรถยนต์ ระยะไมล์ อายุรถ และฤดูกาล รวมถึงขจัดข้อมูลรถยนต์
มูลค่าสูงผิดปกติออก  ADESA จัดท าดัชนีฯ เพ่ือวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้จ่ายของผู้บริโภค แนวโน้มการใช้รถยนต์
มือสอง รวมถึงใช้เป็นเครื่องชี้ภาวะตลาดรถยนต์ใหม่ (ADESA, 2019) 

 

 

ตารางท่ี 1 :  สรุปการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองในต่างประเทศ 

ประเทศ ผู้จัดท า วัตถุประสงค์ ฐานข้อมูล วิธีการปรับคุณภาพและตัวแปรที่ใช้ 
ปีที่เริ่ม
เผยแพร่ 

ความถี่ 

เยอรมนี 

German 
Federal 

Statistical 
Office 

องค์ประกอบหนึ่งของ 
CPI 

Deutsche Automobil 
Treuhand GmbH (DAT 
GmbH) และ 
Kraftfahrtbundesamt 

Hedonic (Time Dummy Variable 
Method) โดยใช้ปัจจัย ยี่ห้อรถ อายุ 
และระยะไมล์ 

2003 รายเดือน 

สหรัฐ 
อเมริกา 

The Bureau 
of Labor 
Statistics 

(BLS) 

องค์ประกอบหนึ่งของ 
CPI 

National Automobile 
Dealers Association 
Official Used Car Guide 
(NADA) 

ใช้การเปรียบเทียบราคารถยนต์ ยี่ห้อ
และรุ่นที่ผลิตปีเดียวกัน คุณลักษณะทาง
โครงสร้างรถยนต์ที่มีผลต่อความ
น่าเช่ือถือ ความคงทน ความปลอดภัย 
การประหยัดพลังงาน ความคล่องตัว 
ความเร็ว อัตราเร่ง ขนาดรถ ความ
สะดวกสบาย และอุปกรณ์เสริม 

1952 รายเดือน 

นิวซีแลนด์ 
Statistics 

New 
Zealand 

องค์ประกอบหนึ่งของ 
CPI 

ผู้แทนจ าหน่ายรถยนต์ 
มือสอง 300 ราย 

Hedonic (Rolling Window with 
Time Dummy Variable Method)  
โดยใช้ปัจจัย เมืองที่ขายรถยนต์ ยี่ห้อ 
รุ่น อายุ ขนาดเครื่องยนต์ ระยะไมล์ 
และผู้แทนจ าหน่ายที่ขายรถยนต์  

2001 
ราย 

ไตรมาส 

แคนาดา 

 
ADESA 
Canada 

 

วิเคราะห์ภาวะตลาด
รถยนต์ใหม่และตลาด
รถยนต์มือสอง รวมถึง
ประเมินภาวะเศรษฐกิจ
อื่นๆ 

ADESA Canada และ 
National Auto 
Auction Association 
(NAAA) 

ปรับคุณภาพโดยใช้ประเภทของรถ  
ระยะไมล์ อายุรถ และฤดูกาล รวมถึง
ขจัดข้อมูลรถยนต์ที่มีมูลค่าสูงผิดปกติ
ออก 

1998 รายเดือน 

ที่มา :  Dexheimer (2013) , Bureau of Labor Statistics (2018), Stats NZ (2019) และ ADESA (2019) 
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3. การจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองของไทย 

3.1 วัตถุประสงค์และข้อมูลที่ใช้ 

การจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองของไทยมีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ติดตามภาวะตลาดรถยนต์มือสอง ซึ่ง
มีความเชื่อมโยงโดยตรงกับเสถียรภาพและความเสี่ยงต่อผลประกอบการของธุรกิจที่ปล่อยสินเชื่อรถยนต์ ราคา
รถยนต์มือสองที่ใช้ในการจัดท าดัชนีฯ จึงควรเป็นราคาที่สะท้อนมูลค่าที่เจ้าหนี้ได้รับเงินคืนหากมีการยึดรถและขาย
ทอดตลาด  ซ่ึงธนาคารพาณิชย์และบริษัทสินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์ (Captive Finance) ส่วนใหญ่ใช้วิธีการขายรถยึดด้วยวิธี
ประมูลในตลาดรถยนต์มือสอง  เนื่องจากการขายรถผ่านการประมูลจะท าให้ผู้ให้กู้สามารถบังคับลูกหนี้ช าระหนี้ส่วนที่
ขาดได้หากประมูลขายรถยนต์ได้ราคาต่ ากว่ามูลค่าหนี้4 ดังนั้น แหล่งข้อมูลที่ใช้จัดท าดัชนีราคาฯ จึงมาจากฐานข้อมูล
การประมูลรถยนต์มือสอง โดยได้รับความอนุเคราะห์ข้อมูลเป็นรายเดือนจากบริษัท สหการประมูล จ ากัด (มหาชน) 
ซึ่งมีสัดส่วนทางการตลาดเป็นอันดับหนึ่ง และมีศูนย์ประมูลถึง 13 แห่ง กระจายอยู่ทุกภูมิภาคของประเทศ 

ส าหรับข้อมูลราคารถยนต์ที่น ามาค านวณดัชนีฯ จะใช้ราคาจบประมูลเนื่องจากเป็นราคาที่ธนาคาร
พาณิชย์และบริษัทให้สินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์ ได้รับจากการขายทอดตลาดของรถยึด ส่วนข้อมูลคุณลักษณะ
รถยนต์ที่จ าเป็นต้องใช้ในการปรับคุณภาพข้อมูล ได้แก่ ประเภทรถ ยี่ห้อ กลุ่มอายุ และขนาดเครื่องยนต์ โดย
ยี่ห้อรถยนต์มือสองที่น ามาใช้ในการจัดท าดัชนี ประกอบด้วย 11 ยี่ห้อหลัก ซึ่งมีสัดส่วนรวมกันร้อยละ 99 ของ
จ านวนรถประมูลทั้งหมด ได้แก่ Toyota,  Isuzu,  Honda,  Mitsubishi,  Nissan,  Mazda,  Ford,  Chevrolet,  
BMW, Mercedes-Benz  และ Volvo โดยใช้เฉพาะข้อมูลการประมูลของศ ูนย ์ประม ูลส าน ักงานใหญ่
กรุงเทพมหานคร ซึ่งมีสัดส่วนการประมูลประมาณร้อยละ 50 ของศูนย์ประมูลทั้งหมด 

3.2 วิธีการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสอง 
วิธีการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองมีหลักการเดียวกับดัชนีราคาทั่วไป คือ พยายามเปรียบเทียบราคา

สิ่งของปัจจุบันกับราคาในปีตั้งต้นหรือปีฐาน โดยสิ่งของที่เปรียบเทียบควรมีลักษณะเหมือนกัน (Homogeneity) 
อย่างไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ รถยนต์ประมูลมีลักษณะแตกต่างและหลากหลาย การเปรียบเทียบราคากันทันทีโดย
ไม่ได้ปรับคุณภาพก่อนจะท าให้เกิดปัญหาได้ เช่น ปัจจุบันผู้บริโภคนิยมซื้อรถ Eco-Car เน้นการประหยัดน้ ามันและ
ความคล่องตัว ซึ่งมีราคาเฉลี่ยไม่สูง ขณะที่ในอดีตผู้บริโภคนิยมซื้อรถยุโรป ท าจากเหล็กแข็งแรง เครื่องขนาดใหญ่ 
อัตราเร่งสูง ซึ่งมีราคาสูง หากพิจารณาเฉพาะราคาเฉลี่ยโดยไม่ค านึงถึงลักษณะรถยนต์ที่แตกต่างกันแล้ว จะพบว่า
ราคารถยนต์รุ่นปัจจุบันถูกกว่าในอดีตมาก แต่ความจริงแล้ว หากพิจารณาเฉพาะราคารถยุโรปในปัจจุบันที่มี
คุณลักษณะเดียวกับที่ขายในอดีตนั้น ราคาไม่ได้ถูกลงแต่อย่างใด ดังนั้น เพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าว จึงต้องค านึงว่า 
การเปลี่ยนแปลงของราคานั้นสามารถแบ่งออกได้สองส่วน ส่วนแรกคือ ราคาที่เปลี่ยนแปลงจากลักษณะหรือ
คุณภาพรถยนต์ที่เปลี่ยนแปลงไป อาทิ ประเภทรถ ยี่ห้อ อายุ ขนาดเครื่องยนต์ ฯลฯ และส่วนที่สอง คือ ราคาที่
เปลี่ยนแปลงจากปัจจัยอ่ืนๆ เช่น ความต้องการใช้รถยนต์มือสองที่เพ่ิมขึ้นในสถานการณ์น้ าท่วม หรือความต้องการ
รถยนต์ที่ลดลงในช่วงภาวะเศรษฐกิจตกต่ า ดังนั้น  การจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองจึงต้องปรับคุณภาพ 
(Quality Adjust) เพื่อให้คุณลักษณะของรถยนต์ใกล้เคียงกันจนสามารถเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงราคากับ
ปีตั้งต้นได้ เพื่อใหด้ัชนีฯ สะท้อนความต้องการที่แท้จริงของรถยนต์มือสองในตลาด 

                                                        
4  ตามประกาศราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 ตอนพิเศษ 174ง ว่าด้วยธุรกิจให้เช่าซ้ือรถยนต์และรถจักยานยนต์ มีใจความว่าเมื่อมีการผิดนดัช าระหนี้ แล้วธนาคารพาณชิย์ 

และบริษัทให้สินเชื่อเช่าซ้ือรถยนต์ น ารถยนต์ดังกล่าวออกขายแล้วได้ราคาน้อยกว่ามูลหนี้ส่วนที่ขาดอยู่ตามสัญญาเช่าซ้ือ ผู้เช่าซ้ือจะต้องรับผิดส่วนที่ขาดนั้น เฉพาะ
กรณีการขายโดยวิธีประมูล หรือขายทอดตลาดที่เหมาะสม 
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วิธีปรับคุณภาพที่นิยมใช้ในการท าดัชนีราคา มี 2 วิธี ได้แก่ 1) วิธี Hedonic Regression คือ การหา
ความสัมพันธ์ของราคาสิ่งของที่สนใจกับลักษณะสิ่งของนั้นด้วยแบบจ าลองถดถอย แล้วควบคุมราคาที่เปลี่ยนแปลงจาก
คุณลักษณะหรือคุณภาพให้คงที่ น าเฉพาะการเปลี่ยนแปลงราคาที่ไม่ได้เกิดจากการเปลี่ยนแปลงคุณลักษณะมา
เปรียบเทียบกับราคาในปีตั้งต้น 2) วิธี Stratification คือ การจัดกลุ่มสิ่งของที่มีลักษณะใกล้เคียงกันให้อยู่กลุ่มเดียวกัน 
แล้วหาราคากลางแต่ละกลุ่ม ก่อนจะเฉลี่ยถ่วงน้ าหนักเป็นดัชนีตัวรวม  

การเลือกใช้วิธีปรับคุณภาพแบบใด ขึ้นอยู่กับลักษณะข้อมูลของแต่ละประเทศที่มีอยู่ รวมถึงพฤติกรรมการ
บริโภคแต่ละประเทศที่อาจแตกต่างกันมากแต่ละช่วงเวลา การจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองในต่างประเทศ ส่วนใหญ่
นิยมจัดท าด้วยวิธี Hedonic ซึ่งเป็นการปรับคุณภาพที่มีประสิทธิภาพ แต่จะใช้ได้กับประเทศที่จัดเก็บข้อมูลลักษณะ
รถยนต์ค่อนข้างละเอียด และต้องมีจ านวนข้อมูลมากพอส าหรับสร้างแบบจ าลอง  

ส าหรับการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองของประเทศไทยนั้น ธปท. ได้ทดลองทั้งวิธี Hedonic 
Regression และวิธี Stratification โดยทั้งสองวิธีให้ผลลัพธ์ใกล้เคียงกัน ยกเว้นในช่วงปีแรกที่แตกต่างกัน 
เนื่องจากจ านวนข้อมูลรถยนต์ประมูลมีจ านวนน้อยเกินไปจนท าให้การสร้างแบบจ าลองถดถอยไม่มีประสิทธิภาพ 
ธปท. จึงเลือกวิธีการ Stratification ซ่ึงแม้ว่าในทางทฤษฎีจะมีประสิทธิภาพน้อยกว่าวิธี Hedonic Regression แต่จาก
การทดสอบทางเศรษฐมิติ พบว่า พฤติกรรมการซื้อขายรถยนต์มือสองของไทยไม่แตกต่างกันมากในแต่ละช่วงเวลา การ
ปรับคุณภาพด้วยวิธี Hedonic Regression หรือ Stratification จึงไม่ได้แตกต่างกันมากนัก อีกท้ังการจัดท าดัชนีฯ 
ด้วยวิธี Stratification ยังมีข้อดีทีท่ าให้สามารถวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของราคาในแต่ละกลุ่มย่อยได้ 

ขั้นตอนการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองด้วยวิธี Stratification มีดังนี้ 

ขั้นที่หนึ่ง ทดสอบความสัมพันธ์ของคุณลักษณะรถยนต์ที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของราคา 

การปรับคุณภาพด้วยวิธี Stratification ต้องแบ่งกลุ่ม (Stratum) รถยนต์ที่มีคุณลักษณะใกล้เคียงกันให้อยู่
ด้วยกัน โดยทดสอบความสัมพันธ์ของคุณลักษณะรถยนต์ต่างๆ ที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของราคา เพ่ือหาคุณลักษณะ
ทีส่ าคัญมากพอที่จะใช้เป็นเกณฑ์จัดกลุ่ม หากแบ่งจ านวนกลุ่ม Stratum มากขึ้น จะยิ่งท าให้ข้อมูลเป็น Homogeneity 
มากขึ้น แต่ขณะเดียวกัน แต่ละกลุ่มอาจมีจ านวนข้อมูลน้อยเกินไปจนส่งผลให้การหาราคากลางที่เป็นตัวแทนแต่ละ
กลุ่มท าได้ไม่ด5ี ดังนั้น การก าหนดจ านวนกลุ่มที่เหมาะสมจะท าให้ดัชนีฯ มีประสิทธิภาพในการสะท้อนราคาได้ดี 

ขั้นตอนการทดสอบลักษณะรถยนต์เพื่อใช้เป็นเกณฑ์จัดกลุ่มส าหรับการท าดัชนีราคารถยนต์มือสองมี ดังนี้ 

1) ทดสอบว่าลักษณะรถยนต์ใดมีความสัมพันธ์กับราคาอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ (Statistically Significant)  
2) ทดสอบว่าลักษณะรถยนต์ที่เลือกมีขนาดของผลกระทบต่อราคารถยนต์มือสองในระดับสูงหรือไม่ 
3) ตรวจเช็คกับสมมติฐานที่ตั้งไว้ และสอบทานกับความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญในวงการตลาดรถยนต์ เช่น 

บริษัทสหการประมูลฯ และกรมประกันวินาศภัย เป็นต้น 

ผลจากการทดสอบพบว่า ลักษณะรถยนต์ที่น ามาใช้แบ่งกลุ่มได้ มีดังต่อไปนี้ 1) ประเภทรถยนต์ 2) ยี่ห้อ  
3) อายุ และ 4) ขนาดเครื่องยนต์ (ผลการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างราคาและลักษณะรถตามภาคผนวก)  

                                                        
5 อ้างอิงจาก Handbook on Residential Property Prices Indices ของ Eurostat (2013) 
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ขั้นที่สอง ค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองแต่ละกลุ่มย่อย (Stratum) โดยใช้ราคามัธยฐาน6 (Median 
Price) เป็นตัวแทนของราคากลางในแต่ละกลุ่มย่อย และเปรียบเทียบราคากลางแต่ละกลุ่มย่อยในช่วงเวลาปัจจุบัน
กับราคาในปีฐาน และก าหนดปี 2558 เป็นปีอ้างอิง (ดัชนีของกลุ่มย่อยปี 2558 เท่ากับ 100) เนื่องจากเป็นปีที่ตลาด
รถยนต์มือสองมีภาวะปกติ จึงเหมาะสมที่จะใช้เป็นปีอ้างอิง  

สูตรการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองของกลุ่มย่อยมีดังนี้ 

Ii
t =  

Pi
t

Pi
0 

โดย Ii
t   = ดัชนีราคารถยนต์มือสองของกลุ่มย่อย i ในช่วงเวลา t (เดือน) 

Pi
t  = ราคามัธยฐานของรถยนต์มือสองในกลุ่มย่อย i ในช่วงเวลา t (เดือน) 

Pi
0  = ราคามัธยฐานของรถยนต์มือสองในกลุ่มย่อย i ณ ปีฐาน (ปี 2558)  

 
จากตารางที่ 2 ขอยกตัวอย่างการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองในระดับกลุ่มย่อยบางกลุ่ม ดังนี้ 

ดัชนีราคากลุ่มย่อยที่ 1 (i=1) ช่วงเวลา 0 : I1
0 =  

400,000

400,000
= 100.0 

ดัชนีราคากลุ่มย่อยที่ 2 (i=2) ช่วงเวลา 1 : I2
1 =  

330,000

320,000
= 103.1 

ดัชนีราคากลุ่มย่อยที่ 4 (i=4) ช่วงเวลา 1 : I4
1 =  

550,000

500,000
= 110.0  

ดัชนีราคากลุ่มย่อยที่ 6 (i=6) ช่วงเวลา 2 : I6
2 =  

560,000

570,000
= 98.2 

          

                                                        
6  เนือ่งจากขอ้มูลราคามีลกัษณะการกระจายตัวแบบไม่เป็น Normal Distribution การใช้ค่ามัธยฐานเป็นค่ากลางจะสะท้อนราคาในแต่ละกลุ่มย่อยได้ดกีว่าค่าเฉลี่ย 
7  ส าหรับลักษณะรถยนต์ที่น ามาใช้แบ่งกลุ่มของตัวอย่างนี้คือ ประเภท และย่ีห้อรถยนต์ เท่านั้น ในการจัดท าดัชนรีาคารถยนต์มือสองจริง จะแบ่งกลุ่มระดับย่อยมากกว่านี้ 

โดยใช้ทั้งประเภทรถ ย่ีห้อ อายุ และขนาดเครื่องยนต ์เป็นลกัษณะในการแบ่งกลุ่มตามที่ได้กล่าวไว้ในขั้นตอนที่หนึ่ง 

ตารางท่ี 2 : ตัวอย่างการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองด้วยวิธี Stratification ในระดับกลุ่มย่อย7 

Type Brand Stratum (i) 
Median price Index 

Pi
0 Pi

1 Pi
2 Ii

0 Ii
1 Ii

2 

Car 

A i = 1 400,000 420,000 450,000 100.0 105.0 112.5 

B i = 2 320,000 330,000 320,000 100.0 103.1 100.0 

C i = 3 350,000 360,000 370,000 100.0 102.9 105.7 

Truck 

A i = 4 500,000 550,000 560,000 100.0 110.0 112.0 

B i = 5 580,000 590,000 620,000 100.0 101.7 106.9 

C i = 6 570,000 570,000 560,000 100.0 100.0 98.2 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

ขั้นตอนที่สาม ค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองตัวรวม จากการถ่วงน้ าหนักดัชนีฯ กลุ่มย่อย (Ii
t) ด้วย

น้ าหนักมูลค่า (Value Weight) กล่าวคือ ให้ความส าคัญมากที่สุดกับกลุ่มย่อยที่มีมูลค่ามากที่สุด โดยค านวณน้ าหนัก
เฉลี่ยเคลื่อนที่ 12 เดือนย้อนหลัง (Rolling Weight 12 Months) เพ่ือให้สะท้อนการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างตลาด
รถยนต์มือสองได้อย่างรวดเร็ว นอกจากนั้น การใช้มูลค่าเฉลี่ยทั้งปีจะช่วยลดผลกระทบจากฤดูกาลได้ และมี
เสถียรภาพเพียงพอที่จะไม่บิดเบือนผลของการค านวณดัชนีฯ 

สูตรการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองตัวรวมมี ดังนี้ 

It  =   
∑ wi

n
i=1 × Ii

t

∑ wi
n
i=1

 

โดย    It    =   ดัชนีราคารถยนต์มือสองรวมในช่วงเวลา t (เดือน) 
  Ii

t    =   ดัชนีราคารถยนต์มือสองของกลุ่มย่อย i ในช่วงเวลา t (เดือน) 
wi  =   น้ าหนักมูลค่า (Value Weight) ของกลุ่มย่อย i เฉลี่ยเคลื่อนที่ 12 เดือนย้อนหลัง  

สามารถเขียนในรูปสมการได้ดังนี้  wi = 
 (∑ Vi

tt
t−11 )/12

(∑ ∑ Vi
tt

t−11
n
i=1 )/12

 

โดย  Vi
t  = มูลค่าธุรกรรมของกลุ่มย่อย i ในช่วงเวลา t 

 n    = จ านวนกลุ่มย่อย 

ตารางท่ี 3 : ตัวอย่างการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองตัวรวม 

Type Weight Index 
I0 I1 I2 

Total 100 100.0 103.4 106.0 
     Car 55 100.0 103.7 106.6 
           A  20 100.0 105.0 112.5 
           B 15 100.0 103.1 100.0 
           C 20 100.0 102.9 105.7 
     Truck 45 100.0 103.0 105.1 
           A 10 100.0 110.0 112.0 
           B 20 100.0 101.7 106.9 
           C 15 100.0 100.0 98.2 

การจัดท าดัชนีตัวรวมเริ่มจากการน าดัชนีในระดับย่อยที่สุดถ่วงน้ าหนักขึ้นมาจนได้ดัชนีตัวรวมในระดับที่
สูงขึ้น จนกระท่ังเป็นดัชนีรวมระดับสูงสุด จากตัวอย่างการค านวณดัชนีราคารถยนต์มือสองตัวรวมในตารางที่ 3 นั้น 
สามารถค านวณดัชนีตัวรวมในระดับที่สูงขึ้นมาได้ ดังนี้  

ดัชนีราคารถยนต์นั่งมือสองในเดือนที่  1  (Icar
1 )     =

(20×105.0)+(15×103.1)+(20×102.9)

(20+15+20)
 =  103.7 

ดัชนีราคารถยนต์บรรทุกมือสองในเดือนที่  1  (Itruck
1 )  =

(10×110.0)+(20×101.7)+(15×100.0)

(10+20+15)
=  103.0 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

และค านวณตัวรวมในระดับสูงสุดได้ดังนี้  

 ดัชนีราคารถยนต์มือสองในเดือนที่ 1 (I1) =
(55×103.7)+(45×103.0)

(55+45)
 =  103.4   

ซึ่ง 103.4 คือ ดัชนีราคารถยนต์มือสองภาพรวมของช่วงเวลาที่ 1 หรือมีอัตราการเติบโตร้อยละ 3.4 เทียบ
กับปีฐาน และถ้าค านวณวิธีเดียวกันกับช่วงเวลาที่ 2 จะได้ดัชนีภาพรวมคือ8 106.0 หรือมีอัตราการเติบโตร้อยละ 
6.0 เมื่อเทียบกับปีฐาน 

ทั้งนี้ สามารถสรุปวิธีการจัดท าดัชนีราคาด้วยวิธี Stratification อย่างง่ายได้ว่าเป็นการจัดกลุ่มของรถยนต์ที่
มีลักษณะเดียวกันให้อยู่ในกลุ่มเดียวกันแล้วจึงเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของราคากลางแต่ละกลุ่มเดือนปัจจุบัน
กับราคาปีตั้งต้นหรือปีฐาน และถ่วงน้ าหนักขึ้นเป็นดัชนีราคารถยนต์มือสองภาพรวมตามมูลค่ารถยนต์แต่ละกลุ่ม  

3.3 ผลการจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสอง 

 ดัชนีราคารถยนต์มือสองที่จัดท าด้วยวิธี Stratification (ภาพที่ 1) สามารถสะท้อนเหตุการณ์ต่างๆ ที่
เกิดข้ึนในตลาดรถยนต์มือสองไดด้ี อาทิ  

 การขึ้นลงของราคาเป็นรูปแบบฤดูกาล (Seasonal Pattern) สะท้อนพฤติกรรมที่เจ้าของรถส่วน
ใหญ่เร่งขายรถยนต์ช่วงปลายปี เนื่องจากหากข้ามปี อายุรถที่สูงขึ้นจะส่งผลให้ราคาประเมินรถยนต์
ต่ าลงมาก ดังนั้น ปริมาณรถยนต์ในตลาดประมูลช่วงปลายปีจึงเพ่ิมสูงขึ้นมากทุกปี ส่งผลให้ราคารถยนต์
ประมูลต่ าลงทุกช่วงปลายปีเช่นกัน  

 เหตุการณ์มหาอุทกภัยในช่วงครึ่งหลังของปี 2554 ส่งผลให้โรงงานผลิตรถยนต์หลายแห่งได้รับความ
เสียหายและไม่สามารถผลิตรถยนต์ตามความต้องการซื้อได้ (Supply Shortage) แต่ความต้องการใช้
รถยนต์ยังมีอยู่เป็นจ านวนมาก ความต้องการซื้อรถยนต์มือสองจึงเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว ขณะที่ปริมาณมี
จ านวนจ ากัด ส่งผลให้ราคารถยนต์มือสองในตลาดประมูลจึงพุ่งสูงขึ้นมากในช่วงนั้น  

 หลังจากโรงงานรถยนต์ได้รับการฟ้ืนฟูหลังน้ าท่วมจนสามารถกลับมาผลิตได้ปกติ ผนวกกับรัฐบาลมีนโยบาย
โครงการรถยนต์คันแรกโดยมีการคืนภาษีสรรพสามิตให้ผู้จองซื้อรถยนต์ใหม่ในช่วง 16 กันยายน 2554 -  
31 ธันวาคม 2555 จูงใจให้ผู้บริโภคจ านวนมากดึงอุปสงค์ล่วงหน้ามาเร่งซื้อรถใหม่ในช่วงนี้ ความต้องการซื้อ
รถยนต์มือสองจึงลดลง และส่งผลให้ราคารถยนต์มือสองต่ าลงอย่างต่อเนื่อง และมีระดับต่ าสุดในปี 2557  

 ราคารถยนต์มือสองได้เริ่มฟ้ืนตัวขึ้น และกลับเข้าสู่ภาวะปกติหลังจากปี 2557 เป็นต้นมา อย่างไรก็ตาม 
ในช่วงปลายปี 2561 ราคารถยนต์มือสองได้เริ่มปรับตัวลดลงมากกว่าปกติ เนื่องจากมีผู้ใช้สิทธิในโครงการ
รถยนต์คันแรกเป็นจ านวนมากเริ่มทยอยขายรถยนต์ที่พ้นก าหนดระยะเวลาถือครอง 5 ปี ตามที่โครงการฯ 
ก าหนด ปริมาณรถยนต์มือสองจึงเพ่ิมขึ้นมากในตลาดประมูล ขณะที่ความต้องการซื้อยังคงน้อยกว่าความ
ต้องการขาย ราคารถยนต์มือสองจึงมีแนวโน้มลดลง และจากเหตุการณ์ดังกล่าว จึงท าให้ ธปท. ยังคงต้อง
ติดตามผลของโครงการฯ ต่อไป 

                                                        
8   ก าหนดให้น้ าหนกัในช่วงเวลาที่ 1 และ 2 เท่ากันเพื่อให้ง่ายต่อการแสดงตวัอย่าง ส าหรับการจัดท าดัชนรีาคารถยนต์มอืสองจริง จะค านวณจากน้ าหนักเฉลี่ยเคลือ่นที่ 

12 เดือนย้อนหลัง ซ่ึงน้ าหนกัจะมีการเปลี่ยนแปลงทกุเดือนเมือ่มีข้อมูลเดอืนใหม ่
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

 

ดัชนีราคารถยนต์มือสองส่วนใหญ่จะมีทิศทางการเปลี่ยนแปลงของราคาตามกลุ่มรถยนต์อายุ 6-10 ปี และกลุ่ม
รถยนต์ขนาด 2.1-2.5 ลิตร เป็นส าคัญ เนื่องจากเป็นกลุ่มที่มีน้ าหนักมากสุดในมูลค่าตลาดรถยนต์มือสอง โดยตั้งแต่ปี 
2559 สังเกตว่าเริ่มมีรถ eco-car เข้ามาในตลาดรถยนต์มือสองมากขึ้น แต่ยังมีสัดส่วนน้อยเมื่อเทียบกับรถยนต์ขนาดอ่ืน  
(ภาพที่ 2 และ 3) 

ภาพที่ 2 น้ าหนักมูลค่ารถยนต์มือสอง 
จ าแนกตามอายรุถ 

ภาพที่ 3 น้ าหนักมูลค่ารถยนต์มือสอง 
จ าแนกตามขนาดเครื่องยนต์ (ลิตร) 
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ภาพที่ 1 ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index) 

 
ที่มา: บริษัท สหการประมูล จ ากัด (มหาชน) ค านวณโดย ธปท. 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

เมื่อจ าแนกดัชนีราคารถยนต์มือสองออกเป็นประเภทรถยนต์นั่ง (Car) และรถกระบะ (Truck) (ภาพที่ 4) พบว่า
ดัชนีราคารถยนต์ทั้งสองประเภทส่วนใหญ่มีทิศทางการเปลี่ยนแปลงของราคาไปในทิศทางเดียวกัน โดยดัชนีราคา
รถยนต์นั่งมีความผันผวนมากกว่าดัชนีราคารถกระบะเล็กน้อย เนื่องจากมีความหลากหลายของยี่ห้อและขนาด
เครื่องยนต์มากกว่า  

   
4. สรุปและความเห็น 

ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index) เป็นเครื่องชี้หนึ่งที่ส าคัญที่ช่วยวัดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจในตลาดรถยนต์มือสอง  หลายประเทศมีการพัฒนาการจัดท าและใช้ประโยชน์จากดัชนีราคารถยนต์มือสอง
มาเป็นระยะเวลานานแล้ว ส่วนใหญ่มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือน าไปชี้วัดระดับการครองชีพของประชากร (Standard 
of Living) ส าหรับประเทศไทย ตลาดรถยนต์มีความสัมพันธ์กับสถาบันการเงินและธุรกิจสินเชื่อเช่าซื้อค่อนข้างสูง 
เนื่องจากผู้ซื้อรถยนต์ส่วนใหญ่ใช้บริการสินเชื่อในการซื้อรถ  ธปท. ในฐานะท่ีมีหน้าที่ในการก ากับ ตรวจสอบ และ
วิเคราะห์เสถียรภาพของสถาบันการเงิน จึงต้องการเครื่องชี้ส าหรับติดตามการเคลื่อนไหวของราคารถยนต์มือสอง 
เพื่อใช้วิเคราะห์มูลค่าหลักประกันในพอร์ตสินเชื่อรถยนต์ ซึ่งมีผลต่อการประเมินแนวโน้มผลประกอบการและ
เสถียรภาพของสถาบันการเงิน รวมถึงธุรกิจ Captive Finance และ Non-banks ที่ปล่อยสินเชื่อเช่าซื้อ
รถยนต์ด้วย 

การจัดท าดัชนีราคารถยนต์มือสองของไทยใช้วิธี Stratification เพื่อปรับคุณภาพด้วยการแบ่งกลุ่ม
ย่อยรถยนต์ที่มีลักษณะใกล้เคียงกันตามประเภทรถ ยี่ห้อ อายุ และขนาดเครื่องยนต์  ซึ่งดัชนีราคาฯ สามารถ
สะท้อนเหตุการณ์ต่างๆ ที่เกิดขึ้นในตลาดรถยนต์มือสองได้ดี นอกจากนี้ ดัชนีราคาฯ อาจใช้วิเคราะห์การ
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการบริโภคที่อาจมีผลจากนโยบายภาครัฐหรือเหตุการณ์ต่างๆ ได้ อาทิ สมมติว่าหากภาครัฐ
เพ่ิมค่าต่อทะเบียนรถกระบะที่มีอายุการใช้งานนานกว่า 10 ปี เพ่ือจูงใจให้ผู้บริโภคเปลี่ยนรถใหม่เพ่ือลดปัญหา
มลพิษทางอากาศ อาจมีผลให้ราคารถกระบะมือสองมีแนวโน้มลดลง ขณะที่อาจไม่กระทบกับการเปลี่ยนแปลงราคา
รถยนต์ประเภทอ่ืน ทั้งนี้ ธปท. เห็นว่า ดัชนีราคาฯ อาจเป็นประโยชน์กับสถาบันการเงิน นักวิจัย และผู้ใช้งานอ่ืนที่
เกี่ยวข้องในวงกว้าง โดยสามารถน าไปใช้ในการวิเคราะห์ตลาดรถยนต์ และพฤติกรรมผู้บริโภค รวมถึงอาจพัฒนาต่อ

ภาพที่ 4 ดัชนีราคารถยนต์มือสองจ าแนกตามประเภทรถยนต์ 

 
ที่มา: บริษัท สหการประมูล จ ากัด (มหาชน) ค านวณโดย ธปท. 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

ยอดการจัดท าดัชนีด้านราคาอ่ืนๆ ได้ อาทิ ใช้เป็นองค์ประกอบการจัดท าดัชนีราคาผู้บริโภค หรือ ใช้เป็น Deflator 
ของดัชนีภาคบริการในหมวดยานพาหนะ เป็นต้น จึงเผยแพร่ข้อมูลดัชนีราคารถยนต์มือสองของไทย เป็นรายเดือน 
และย้อนหลังไปถึงปี 2554 ทาง www.bot.or.th ตั้งแต่เดือนสิงหาคม 2562 เป็นต้นไป โดยสามารถติดตาม
รายละเอียดได้ที่ https://www.bot.or.th/App/BTWS_STAT/statistics/BOTWEBSTAT.aspx?reportID=919&language=TH 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

ภาคผนวก : ผลการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างราคาและลักษณะรถยนต์ 
การทดสอบความสัมพันธ์ของคุณลักษณะรถยนต์ต่างๆ (Independent Variable) ที่มีต่อราคารถยนต์จบการ

ประมูล (Dependent Variable ในรูป Log Form) เพ่ือใช้ เป็นกรอบการแบ่งกลุ่มย่อย (Strata) โดยตัวแปรด้าน
คุณลักษณะที่ เลือกมาทดสอบหาความสัมพันธ์กับราคา ได้แก่  ประเภทรถ (รถนั่ ง  และรถกระบะ) ยี่ห้อรถ  
ถุงลมนิรภัย อายุ ขนาดเครื่องยนต์ ระบบเกียร์ ประเภทเครื่องยนต์ และระบบขับเคลื่อน ทั้งนี้ ตัวแปรคุณลักษณะที่เป็น
ตัวแปรเชิงคุณภาพ จะใช้ตัวแปรหุ่น (Dummy Variable) ในการทดสอบความสัมพันธ์ โดยความหมายของตัวแปรต่างๆ 
มีดังนี้ 

ความหมายของตัวแปรในแบบจ าลอง 

car   = 1 เมื่อเป็นประเภทรถยนต์นั่ง (benchmark)  , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

truck   = 1 เมื่อเป็นประเภทรถบรรทุก    , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

brand_toyota  = 1 เมื่อเป็นรถยนต์ยี่ห้อโตโยต้า (benchmark)  , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

* ลักษณะเดียวกันส าหรับตัวแปรหุ่น (Dummy variable) ยี่ห้ออ่ืนๆ ประกอบด้วยยี่ห้อ ฮอนด้า (honda) อีซูซุ (isuzu) 
มิตซูบิชิ (mitsu) นิสสัน (nissan) มาสด้า (mazda) เชฟโรเลต (chev) ฟอร์ด (ford) เมอร์เซเดส-เบนซ์ (benz) บีเอ็ม
ดับบลิว (bmw) วอลโว่ (volvo) 

code_airbag  = 1 เมื่อมีถุงลมนิรภัย     , = 0 เมื่อไม่มี 

gear_a   = 1 เมื่อใช้ระบบเกียร์อัตโนมัติ (benchmark)  , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

gear_m   = 1 เมื่อใช้ระบบเกียร์ธรรมดา    , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

engine_benzene = 1 เมื่อเป็นเครื่องยนต์เบนซิน (benchmark)  , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

engine_diesel  = 1 เมื่อเป็นเครื่องยนต์ดีเซล    , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

drive_two  = 1 เมื่อเป็นระบบขับเคลื่อนสองล้อ (benchmark)  , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

drive_four  = 1 เมื่อเป็นระบบขับเคลื่อนสี่ล้อ    , = 0 เมื่อไม่ใช่ 

age   = อายุ (ปี) 

code_cc  = ขนาดเครื่องยนต์ ตั้งแต่ 1000 ซีซี ถึง 6000 ซีซี 

_cons   = ค่าคงที่ 

ผลการศึกษาการจัดแบ่งกลุ่มที่เหมาะสม พบว่า ประเภทของรถยนต์ ยี่ห้อ อายุ และขนาดเครื่องยนต์ มี
ความสัมพันธ์กับราคาค่อนข้างสูงและคงที่ตลอดช่วงเวลาทดสอบ จึงใช้ลักษณะดังกล่าวในการแบ่งกลุ่ม 
(ผลทดสอบความสัมพันธ์ตามตารางแนบ) 
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ดัชนีราคารถยนต์มือสอง (Used Vehicle Price Index)  

ตารางแนบ ความสัมพันธ์ระหว่างราคาและลักษณะรถ** (2554 – 2561) 

ตัวแปร ความหมาย 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 

_cons ค่าคงที่ 13.19* 13.18* 12.99* 12.85* 12.89* 12.91* 12.96* 12.96* 
truck ประเภทรถยนต์ -0.41* -0.22* -0.08* -0.09* -0.10* -0.11* -0.13* -0.15* 

brand_honda 

ยี่ห้อรถยนต์ 
 

0.08* 0.08* 0.08* 0.07* 0.07* 0.07* 0.09* 0.09* 
brand_isuzu 0.01 0.00 0.05* 0.05* 0.09* 0.09* 0.11* 0.10* 
brand_mitsu -0.18* -0.15* -0.20* -0.22* -0.26* -0.29* -0.28* -0.30* 
brand_nissan -0.19* -0.24* -0.25* -0.27* -0.29* -0.30* -0.32* -0.36* 
brand_mazda -0.21* -0.24* -0.25* -0.25* -0.21* -0.19* -0.19* -0.23* 
brand_chev -0.17* -0.22* -0.26* -0.29* -0.26* -0.28* -0.29* -0.32* 
brand_ford -0.24* -0.26* -0.31* -0.31* -0.27* -0.27* -0.30* -0.31* 
brand_benz 0.92* 0.93* 1.03* 0.99* 0.86* 0.89* 0.86* 0.91* 
brand_bmw 0.49* 0.47* 0.51* 0.56* 0.42* 0.54* 0.54* 0.51* 
brand_volvo -0.04 -0.21* -0.06 -0.22* -0.15* -0.01 -0.13 -0.36* 
code_airbag ถุงลมนิรภัย 0.07* 0.05* 0.13* 0.06* 0.01 0.04* 0.05* 0.01* 

age อายุ -0.11* -0.11* -0.12* -0.13* -0.13* -0.12* -0.12* -0.12* 
code_cc ขนาดเครื่องยนต์ 0.04* 0.04* 0.05* 0.05* 0.05* 0.05* 0.04* 0.04* 
gear_m ระบบเกียร์ -0.11* -0.17* -0.21* -0.20* -0.20* -0.23* -0.25* -0.25* 

engine_diesel 
เครื่องยนต์ 

0.02* 0.04* 0.03* 0.07* 0.07* 0.17* 0.21* 0.25* 
engine_other 0.05* 0.03* 0.02 0.01 0.02* 0.09* 0.07* 0.10* 

drive_four ระบบขับเคลื่อน 0.04* 0.06* 0.04* 0.04* 0.04* 0.02* 0.03* 0.01* 
Adjusted R2 0.85 0.85 0.84 0.86 0.85 0.82 0.80 0.79 

RMSE 0.24 0.26 0.31 0.29 0.28 0.30 0.32 0.32 

หมายเหตุ : * Statistically significant at the 95% confidence level  

** ในการทดสอบความสัมพันธ์ได้ก าหนดให้ Benchmark คือ รถยนต์มือสอง ประเภทรถยนต์นั่ง ยี่ห้อโตโยต้า ไม่มีถุงลมนิรภัย 
ระบบเกียร์อัตโนมัติ เครื่องยนต์เบนซิน และระบบขับเคลื่อนสองล้อ เพื่อไม่ให้ไม่เกิดปัญหากับดักตัวแปรหุ่น (Dummy 
Variable Trap)  

ที่มา : ข้อมูลจากบริษัท สหการประมูล จ ากัด (มหาชน) ค านวณโดย ธปท. 

 
 
 
 
 


