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1. ความเป็นมาภาคขนส่ง 

กำรลดคำร์บอนในภำคกำรขนส่งมีควำมส ำคัญอย่ำงยิ่งต่อยุทธศำสตร์ด้ำนกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ
โดยรวมของประเทศไทย เกณฑ์กำรประเมินกิจกรรมในภำคเศรษฐกิจนี ้อ้ำงอิงตำม  Climate Bonds 
Taxonomy และ EU Taxonomy เป็นหลัก รวมทั้งมีกำรพิจำรณำถึงเป้ำหมำยระดับชำติ เงื่อนไขเฉพำะของ
ประเทศไทยและเง่ือนไขทั่วไปของอำเซียนด้วย  

ส ำหรับประเทศไทยกำรขนส่งเป็นภำคส่วนที่ได้รับควำมส ำคัญอย่ำงมำกในแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำน
คมนำคมขนส่ง พ.ศ. 2558 - 2565 ซึ่งได้ระบุแผนด้ำนกำรขนส่งที่ส ำคัญไว้ทั้งหมด 5 ด้ำน ได้แก่ (1) เครือข่ำย
รถไฟที่เชื่อมโยงกัน (2) เครือข่ำยถนน (3) กำรขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหำนครและเมืองใกล้เคียง (4) กำรเพ่ิม
ประสิทธิภำพโครงข่ำยทำงหลวงให้เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ส ำคัญในประเทศและกับประเทศในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น ้ำโขง
และอำเซียน และ (5) กำรขนส่งทำงน ้ำและทำงอำกำศ ทั้งนี้ มีกำรประมำณกำรว่ำ กำรลงทุนตำมแผนพัฒนำ
โครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งฉบับนี้จะมีมูลค่ำสูงถึง  3.4 ล้ำนล้ำนบำทโดยประมำณ (100 พันล้ำน
ดอลลำร์สหรัฐ) ซึ่งในจ ำนวนนี้เป็นกำรลงทุนในโครงกำรส ำคัญเกี่ยวกับเครือข่ำยรถไฟและกำรขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพ ฯ ในสัดส่วนที่สูงที่สุด1  

การขนส่งท่ียั่งยืน 

ควำมยั่งยืนด้ำนสิ่งแวดล้อมได้กลำยเป็นข้อพิจำรณำที่ส ำคัญมำกขึ้นในภำคกำรขนส่งในประเทศไทย  โดย
แผนงำนระยะสั้น (พ.ศ. 2556 - 2560) และแผนระยะยำว (พ.ศ. 2561-2573) ของแผนแม่บทกำรขนส่งอย่ำง
ยั่งยืนด้ำนสิ่งแวดล้อม (พ.ศ. 2556) มีเป้ำหมำยเพื่อลดควำมเข้มข้นของกำรใช้พลังงำน กำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจก และมลพิษทำงอำกำศจำกกำรขนส่ง ผ่ำนกำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนและรถไฟฟ้ำซึ่งเป็นหนึ่งใน
ยุทธศำสตร์หลักในกำรด ำเนินงำน รวมถึงในปี พ.ศ. 2562 กระทรวงคมนำคมได้เผยแพร่ยุทธศำสตร์กำรพัฒนำ
ระบบคมนำคมขนส่งระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) ซึ่งครอบคลุมกำรขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและ
ค ำนึงถึงควำมปลอดภัยเป็นหลักส ำคัญ  

แผนปฏิบัติกำรกำรลงทุนด้ำนกำรขนส่งของประเทศไทยปี พ.ศ. 2560 ได้ให้ควำมส ำคัญกับโครงกำรขนส่งที่
ยั ่งยืน ซึ่งสำมำรถสรุปสำระส ำคัญของแผนดังกล่ำว ได้ดังนี้ (1) โครงกำรส ำหรับเครือข่ำยรถไฟทำงคู่ 10 
โครงกำร (11.67 พันล้ำนดอลลำร์สหรัฐ) (2) โครงกำรส ำหรับรถไฟชำนเมือง 2 โครงกำร (4.78 พันล้ำน
ดอลลำร์สหรัฐ) (3) โครงกำรเพื่อกำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชน 6 โครงกำร (6.32 พันล้ำนดอลลำร์สหรัฐ); และ 
(4) โครงกำรส ำหรับกำรจัดหำรถโดยสำรสำธำรณะและสถำนี  1 โครงกำร (64.92 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ) 
นอกจำกนี้ ส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน (BOI) ได้เสนอสิทธิประโยชน์ทำงภำษีและที่ไม่ใช่ภำษี
ให้แก่นักลงทุนทั้งในและต่ำงประเทศเพื่อดึงดูดกำรลงทุนในโครงกำรด้ำนกำรขนส่งอย่ำงยั่งยืนในประเทศไทย 

 
1 Oxford Business Group. Infrastructure improvements aim to connect Thailand with the rest of Asia 

https://oxfordbusinessgroup.com/reports/thailand/-report/economy/path-to-prosperity-infrastructure-improvements-are-at-the-heart-of-plans-to-connect-thailand-to-the-rest-of-asia-2
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(รวมถึงกำรพัฒนำระบบรำง) 84F

2 อีกทั้ง รัฐบำลยังได้ด ำเนินโครงกำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนในต่ำงจังหวัดอีก
หลำยโครงกำร 

แผนปฏิบัติกำรลดก๊ำซเรือนกระจกของประเทศปี พ.ศ. 2564 – 2573 ในสำขำคมนำคมขนส่ง มีเป้ำหมำยที่จะ
ลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก โดยเน้นกำรพัฒนำระบบขนส่งที่มีประสิทธิภำพและยั่งยืน  เพื่อลดกำรใช้
พลังงำน ลดควำมแออัดของกำรจรำจร และสร้ำงเมืองที่น่ำอยู่ โดยมียุทธศำสตร์หลัก 4 ข้อได้แก่   

1. กำรสนับสนุนและส่งเสริมกำรด ำเนินกำรตำมแผนของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในภำคกำรขนส่ง  
2. กำรพัฒนำและปรับปรุงกฎหมำยที่สนับสนุนกำรลดก๊ำซเรือนกระจก  
3. กำรพ ัฒนำกำรตรวจว ัด  กำรรำยงำน  และกำรทวนสอบ  (measurement, reporting, and 

verification: MRV)  
4. กำรมีส่วนร่วมและเสริมสร้ำงศักยภำพของทุกหน่วยงำนในกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

วัตถุประสงค์และเป้าหมายที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งที่ส าคัญของประเทศไทย 

• ลดปริมำณกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 31.0 MtCO2eq จำกมำตรกำรลดก๊ำซเรือนกระจกในภำคกำร
ขนส่ง (แผนที่น ำทำงกำรลดก๊ำซเรือนกระจกของประเทศไทยปี พ.ศ. 2564 - 2573) โดยเฉพำะด้ำนกำร
ใช้พลังงำนอย่ำงมีประสิทธิภำพในกำรขนส่ง 

• แผนปฏิบัติกำรลดก๊ำซเรือนกระจกของประเทศปี พ.ศ. 2564 – 2573 ในสำขำคมนำคมขนส่ง ครอบคลุม
มำตรกำรกำรขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ประสิทธิภำพกำรขนส่ง และกำรเข้ำถึงระบบขนส่งอย่ำง
เสมอภำคและเท่ำเทียม (inclusive transport) โดยคำดว่ำจะมีส่วนช่วยในกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจกได้ 35.42 MtCO2eq ในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030)3 

• เพ่ิมยำนยนต์ไฟฟ้ำจ ำนวน 1.2 ล้ำนคันและสถำนีชำร์จ 690 แห่งภำยในปี พ.ศ. 25794 

กรอบกฎหมาย 

หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งของประเทศทั้งหมดอยู่ภำยใต้กำรควบคุมของกระทรวงคมนำคม  โดยมีกรม
ทำงหลวงรับผิดชอบทำงหลวงแผ่นดิน และกรมทำงหลวงชนบทรับผิดชอบทำงหลวงท้องถิ่นและทำงหลวง
ชนบท นอกจำกนี้ ยังมีถนนเส้นอื่น ๆ ที่นับเป็นระยะทำงรวมได้ประมำณ 365,000 กม. อยู่ภำยใต้ขอบเขต
อ ำนำจของเทศบำลและอ ำเภอ  ส่วนกำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) รับผิดชอบทำงหลวงพิเศษในเขต
เมืองซึ่งปัจจุบันจ ำกัดอยู่ในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล และมีกรุงเทพมหำนคร (กทม.) รับผิดชอบกำร

 
2 Thailand Board of Investment. (2019). Transport & Logistics 
3 Office of Transport and Traffic Policy and Planning, Ministry of Transport. (2021). NDC Action Plan in the transport sector 
2021 – 2030 
4 Hanh, N. M. (2022). Thailand Issues New Incentive Package for Electric Vehicle Industry 

http://www.boi.go.th/upload/content/TIR6_2019_5e2e956d55219.pdf
https://climate.onep.go.th/wp-content/uploads/2021/09/NDC_Action_Plan_Transport_sector.pdf
https://climate.onep.go.th/wp-content/uploads/2021/09/NDC_Action_Plan_Transport_sector.pdf
https://www.aseanbriefing.com/news/thailand-issues-new-incentive-package-for-electric-vehicle-industry/
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พัฒนำถนนในเมืองของ กทม. นอกจำกนี้ ยังมีส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร  (สนข.) เป็น
ส ำนักงำนวำงแผนกำรขนส่งแห่งชำติ  

กฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งที่ส ำคัญ ได้แก่ พระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบกปี พ.ศ. 2522 ซึ่งควบคุมกำร
จดทะเบียนรถ ขนำดรถ กำรด ำเนินกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร และภำษีอำกรและกำรตรวจสภำพประจ ำปี  
พระรำชบัญญัติทำงหลวง พ.ศ. 2535 ซึ่งใช้บังคับเก่ียวกับกำรออกแบบถนน ข้อก ำหนดน ้ำหนักรถและน ้ำหนัก
เพลำ และพระรำชบัญญัติมำตรฐำนผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรม ปี พ.ศ. 2511 ซึ่งใช้บังคับกับข้อก ำหนดมำตรฐำน
ผลิตภัณฑ์และมำตรฐำนมลพิษของยำนพำหนะ (ตำมค ำสั่งคณะกรรมกำรควบคุมมลพิษแห่งชำติ) 
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2. การก าหนดเกณฑ์การประเมินของภาคการขนส่ง 

เนื ่องจำกภำคกำรขนส่งเป็นภำคเศรษฐกิจที ่ม ีควำมหลำกหลำยของกิจกรรม  คณะท ำงำน Thailand 
Taxonomy จึงจ ำเป็นต้องใช้แบบจ ำลองกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกหลำยแบบจ ำลองในกำรจัดท ำ
เงื ่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับใช้ประเมินกิจกรรมกำรขนส่งแบบต่ำง ๆ นอกจำกนี้ มำตรกำรในกำรปรับปรุง
สินทรัพย์ที่มีอยู่เดิมเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพพลังงำน หรือลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกถือเป็นมำตรกำรที่มี
ศักยภำพจ ำกัดส ำหรับภำคกำรขนส่ง (เช่น รถยนต์เก่ำต้องถูกเปลี่ยนหรือทดแทนด้วยรถยนต์คันใหม่ ในขณะที่
โรงงำนเก่ำยังสำมำรถถูกปรับปรุงเพิ่มเติม (retrofitting) เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพพลังงำนได้) กลยุทธ์กำรลด
คำร์บอนในภำคกำรขนส่ง จึงมักจะเป็นกำรเปลี่ยนเครื่องยนต์สันดำปภำยในเป็นเครื่องยนต์หรือนวัตกรรมที่
ปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็นศูนย์และทยอยยกเลิกกำรใช้เทคโนโลยีที่ปล่อยคำร์บอนสูง ดังนั้น กิจกรรมส่วนใหญ่
ในภำคกำรขนส่งจะไม่มีหมวดกิจกรรมสีเหลือง โดยเฉพำะกิจกรรมที่มีทำงเลือกที่ปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็น
ศูนย์อยู่แล้วในปัจจุบัน  

ในหัวข้อต่อไปนี้จะกล่ำวถึงข้อควรพิจำรณำเฉพำะในกำรก ำหนดเกณฑ์กำรประเมินส ำหรับกิจกรรมกำรขนส่ง
ทำงเรือ (shipping) และเกณฑ์กำรประเมินของภำคกำรขนส่งโดยรวม (Transport sector) ตลอดจนข้อมูลที่
เกี ่ยวข้องส ำหรับกิจกรรมกำรขนส่งทำงเรือและกิจกรรมกำรขนส่งในรูปแบบอื่น  ๆ ซึ่งจะมีรำยละเอียดดัง
ปรำกฎในหัวข้อที่ 3 เงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับประเมินกิจกรรม  

2.1 การขนส่งทางเรือ (Shipping Sector) 

กิจกรรมกำรขนส่งทำงเรือเป็นกิจกรรมที่ด ำเนินกำรอยู่ทั่วโลก แม้เรือที่ผลิตจำกภูมิภำคต่ำง  ๆ จะมีลักษณะ
บำงส่วนที ่คล้ำยคลึงกัน แต่ก็ยังคงมีบำงส่วนที ่มีควำมแตกต่ำงอย่ำงหลำกหลำยทั ้งใน ด้ำนขนำดและ
วัตถุประสงค์กำรใช้งำน ดังนั้นกำรก ำหนดเกณฑ์ใด ๆ ส ำหรับเรือเหล่ำนี้จะต้องมีควำมละเอียดเพียงพอที่จะ
ครอบคลุมกำรประเมินเรือทุก ๆ ประเภท  

เงื่อนไขและตัวชี้วัดส าหรับกิจกรรมสีเขียว ส ำหรับภำคกำรขนส่งทำงเรือใน Thailand Taxonomy ฉบับนี้ 
อ้ำงอิงจำกตัวชี้วัดภำคกำรขนส่งทำงเรือที่จัดท ำโดย  CBI (Climate Bonds Initiative Shipping Criteria) 33F

5 
โดยกิจกรรมกำรขนส่งทำงเรือที่เข้ำข่ำยเป็นกิจกรรมสีเขียวจะต้องมีค่ำควำมเข้มข้นของกำรปล่อยคำร์บอนได
ออกไซ์เทียบเท่ำ (carbon-equivalent intensity) ที่สอดคล้องกับเส้นทำงกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกสุทธิเป็น
ศูนย์ภำยในปี พ.ศ. 2593 (ค.ศ. 2050) ของแต่ละประเภทและขนำดเรือ (โดยวัดจำกควำมเข้มข้นของกำร
ปล่อยก๊ำซเรือนกระจก)  

 
5 Climate Bonds Initiative. (2021). CBI Shipping Criteria – Criteria Document 

https://www.climatebonds.net/files/files/standards/Waterborne%20Transport%20%28Shipping%29/CBI%20Certification%20-%20Shipping%20Criteria%20V1b%2020211215.pdf
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เรือที่มีขนำดต ่ำกว่ำ 5,000 GT และไม่มีกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเนื่องจำกขับเคลื่อนและใช้พลังงำนจำก
แบตเตอรี่หรือเชื้อเพลิงที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ และไม่ตรงตำมเงื่อนไขใด ๆ ตำรำงที่ 1 จะถูกจัดให้เป็นกิจกรรมสี
เขียวโดยอัตโนมัติ 

หน่วยวัด (measurement metric) ของเง ื ่อนไขและตัวชี ้ว ัดที ่ใช ้ก ับกำรขนส่งทำงเร ือ  คืออัตรำส่วน
ประสิทธิภำพประจ ำปี (Annual Efficiency Ratio: AER) ซึ่งวัดกำรปล่อยคำร์บอนที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
โดยน ำขนำดของเรือ (น ้ำหนักบรรทุก (deadweight)) มำใช้ค ำนวณน ้ำหนักของสินค้ำที่บรรทุกภำยใต้
สมมติฐำนว่ำเรือนั้นบรรทุกเต็มตลอดทุกเที่ยวกำรเดินทำง  ทั้งนี้ เนื่องจำกเรือขนำดตั้งแต่ 5,000 GT ขึ้นไป
จะต้องมีกำรท ำรำยงำนโดยใช้ระบบกำรเก็บรวบรวมข้อมูลขององค์กำรทำงทะเลระหว่ำงประเทศ  
(International Maritime Organisation Data Collection System) ข้อมูลที ่รวบรวมเพื ่อจัดท ำรำยงำน
ดังกล่ำวจึงสำมำรถน ำไปใช้ประโยชน์ได้กว้ำงขวำงและน ำมำใช้เป็นข้อมูลในกำรวัด AER ได้  

ตารางท่ี 1 เส้นทางการลดคาร์บอนส าหรับเรือประเภทต่าง ๆ 

ล าดับ
ที่ 

ประเภท ขนาด เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2563-2572 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2573-

2582 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2583-

2592 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2593 

1 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง (Bulk carrier) 

0-9999 DWT 24.6 16.4 8.2 0 

2 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง 

10000-39999 
DWT 

6.6 4.4 2.2 0 

3 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง 

35000-59999 
DWT 

4.6 3.1 1.5 0 

4 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง 

60000-99999 
DWT 

3.6 1.4 1.2 0 

5 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง 

100000-199999 
DWT 

2.4 1.6 0.8 0 

6 เรือบรรทุกสินค้ำเท
กอง 

200000+ DWT 2.3 1.5 0.8 0 

7 เรือบรรทุกสำรเคมี 0-4999 DWT 35.4 23.6 11.8 0 

8 เรือบรรทุกสำรเคมี 5000-9999 DWT 19 12.7 6.3 0 

9 เรือบรรทุกสำรเคมี 10000-19999 
DWT 

11.9 7.9 4 0 

10 เรือบรรทุกสำรเคมี 20000+ DWT 6.5 4.3 2.2 0 

11 เรือคอนเทนเนอร์ 0-999 TEU 16.9 11.3 5.6 0 

12 เรือคอนเทนเนอร์ 1000-1999 TEU 14.8 9.9 4.9 0 

13 เรือคอนเทนเนอร์ 2000-2999 TEU 10 6.7 3.3 0 

14 เรือคอนเทนเนอร์ 3000-4999 TEU 8.3 5.5 2.8 0 

15 เรือคอนเทนเนอร์ 5000-7999 TEU 7.8 5.2 2.6 0 

16 เรือคอนเทนเนอร์ 8000-11999 TEU 6.7 4.5 2.2 0 
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ล าดับ
ที่ 

ประเภท ขนาด เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2563-2572 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2573-

2582 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2583-

2592 

เป้าหมาย AER 
พ.ศ. 2593 

17 เรือคอนเทนเนอร์ 12000-14500 
TEU 

4.6 3.1 1.5 0 

18 เรือคอนเทนเนอร์ 14500+ TEU 4.6 3.1 1.5 0 

19 เรือบรรทุกสินค้ำ
ทั่วไป 

0-4999 DWT 24.2 16.1 8.1 0 

20 เรือบรรทุกสินค้ำ
ทั่วไป 

5000-9999 DWT 16.7 11.1 5.6 0 

21 เรือบรรทุกสินค้ำ
ทั่วไป 

10000+ DWT 13.1 8.8 4.4 0 

22 เรือบรรทุกของเหลว
อื่น ๆ 

0+ DWT 97.6 65.1 32.5 0 

23 เรือบรรทุกสินค้ำแช่
เย็น 

0-1999 DWT 48.7 32.5 16.2 0 

24 เรือบรรทุกสินค้ำที่มี
ล้อ (Ro-Ro)  (เช่น 
รถ เครื่องจักร) 

0-4999 GT 212.4 141.6 70.8 0 

25 เรือบรรทุกสินค้ำที่มี
ล้อ (เช่น รถ 
เครื่องจักร) 

5000+ GT 45.9 30.6 15.3 0 

26 เรือบรรทุก
ยำนพำหนะ 

0-3999 vehicles 46 30.7 15.3 0 

27 เรือบรรทุก
ยำนพำหนะ 

4000+ vehicles 13.8 9.2 4.6 0 

28 เรือส ำรำญ 60000-99999 GT 1738613.6 1159075.7 579537.9 0 

29 เรือส ำรำญ 100000+ GT 1337274.9 891516.6 445758.3 0 

30 เรือที่ขนส่งสินค้ำและ
ผู้โดยสำรในครำว
เดียวกัน (Ferry-
RoPax) 

0-1999 GT 822123.9 548082.6 274041.3 0 

31 เรือที่ขนส่งสินค้ำและ
ผู้โดยสำรในครำว
เดียวกัน (Ferry-
RoPax) 

2000+ GT 1137003.8 758002.5 379001.3 0 

32 เรือขนส่งผู้โดยสำร 
(Ferry-pax only) 

0-1999 GT 1272135.8 848090.5 424045.3 0 

33 เรือขนส่งผู้โดยสำร 
(Ferry-pax only) 

2000+ GT 1740606.6 1160404.4 580202.2 0 

34 เรือส ำรำญ 0-1999 GT 2044403.4 1362935.6 681467.8 0 

35 เรือส ำรำญ 2000-9999 GT 1286641.3 857760.8 428880.4 0 

36 เรือส ำรำญ 10000-59999 GT 1495064.7 996709.8 498354.9 0 
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ที่มา: เกณฑ์กำรประเมินกิจกรรมสีเขียวในภำคกำรขนส่งทำงเรือของ CBI (CBI Green Shipping Criteria) 

หมายเหตุ: 1) AER ส ำหรับเรือบรรทุกสินค้ำ (บรรทัดที่ 1-27) วัดเป็น gCO2-e/tonne-nm ในกรณีของเรือโดยสำร (ล ำดับท่ี 
28 - 36) วัดโดยใช้หน่วย gCO2-e/GT 2) DWT (Dead Weight Tonnes) ส ำหรับเป็นหน่วยวัดของน ้ำหนักของสินค้ำ 3) TEU 
(Twenty-foot Equivalent Unit) หน่วยเทียบเท่ำ 20 ฟุด และ 4) GT (Gross tonnage) ส ำหรับเป็นตัวแทนจ ำนวนผู้โดยสำร 

ในกำรจัดกิจกรรมกำรขนส่งด้วยเรือเป็นกิจกรรมสีเขียว เรือนั้นจะต้องสอดคล้องกับเกณฑ์ในตำรำงที่ 1 ตลอด
ระยะเวลำใดเวลำหนึ่ง (เช่น ระยะเวลำของตรำสำรหนี้หรือสินเชื่อ กรอบเวลำที่ใช้ในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
ฯลฯ) ส่วนเรือที่ไม่ได้ปล่อยก๊ำซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ ต้องจัดท ำแผนกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก  
(Managed reduction plan: MRP) เพื่อแสดงให้เห็นว่ำเรือสำมำรถควบคุมควำมเข้มข้นของกำรปล่อยก๊ำซ
เรือนกระจกไม่ให้สูงกว่ำเกณฑ์ได้ตลอดอำยุกำรใช้กำรของเรือ 

ส ำหรับ เงื่อนไขและตัวชี้วัดส าหรับกิจกรรมสีเหลือง Taxonomy ฉบับนี้ได้น ำแนวทำงที่องค์กำรทำงทะเล
ระหว่ำงประเทศ (International Maritime Organization: IMO) เสนอเกี่ยวกับเงื่อนไขและตัวชี้วัดเส้นทำง
กำรลดคำร์บอน (decarbonisation pathway metrics) มำใช้เป็นเกณฑ์ในกำรประเมินกิจกรรมสีเหลืองของ
ประเทศไทย แม้ว่ำเงื ่อนไขและตัวชี้วัดเหล่ำนี้จะยังไม่เข้มงวดมำก แต่ก็เหมำะส ำหรับวัตถุประสงค์ในกำร
ปรับปรุงหรือดัดแปลงเรือที่มีอยู่เดิม โดยจำกข้อมูลของ IMO ค่ำเฉลี่ยของกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของเรือ
จะต้องลดลงอย่ำงน้อย 40% ภำยในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) และต้องพยำยำมลดลงให้ถึง 70% ภำยในปี 
พ.ศ. 2593 (ค.ศ. 2050) เมื่อเทียบกับปีพ.ศ. 2551 (ค.ศ. 2008) 34F

6 ทั้งนี้ ในปี พ.ศ. 2551 (ค.ศ. 2008) ประเทศ
ไทยมีค่ำเฉลี่ยกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกที่ 13.2 gCO2/t-km35F

7 เมื่อค ำนวณโดยลดปริมำณกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจกลง 40% จะท ำให้มีปริมำณกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกอยู่ที่ 7.92 gCO2/t-km ภำยในปี พ.ศ. 2573 
(ค.ศ. 2030) และหำกปรับลดลง 70% จะท ำให้มีปริมำณกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกอยู่ที่ 3.96 gCO2/t-km 
ภำยในปี พ.ศ. 2593 (ค.ศ. 2050) 

  

 
6 International Maritime Organization. Annex 11: Initial Imo Strategy on Reduction of Ghg Emissions from Ships 
7 Information and Communication Technology Canter, Ministry of Transport. (2022). GHG Water 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/Resolution%20MEPC.304%2872%29_E.pdf
https://datagov.mot.go.th/dataset/ghg-water
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รูปที่ 1 เส้นทางการลดคาร์บอนของภาคการขนส่งทางเรือ 

 
ที่มา : TPI และกระทรวงคมนำคมของประเทศไทย 
หมายเหตุ: เกณฑ์ทั ้งหมดหลังจำกปีพ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) เป็นค่ำประมำณกำรและอำจมีกำรเปลี่ยนแปลงในอนำคต
เนื่องจำกกำรพัฒนำทำงวิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี 

นอกจำกนี้ส ำหรับกิจกรรมกำรขนส่งทำงเรือ กำรค ำนวณเส้นทางการลดคาร์บอนของเกณฑ์สีเหลืองส าหรับ
เรือแต่ละประเภทควรจัดท ำตำมแนวทำงของ IMO ซึ่งมีวิธีกำรค ำนวณดังต่อไปนี้  

• ขั้นตอนที่ 1 จัดท ำข้อมูลกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของปีฐำน (baseline year) โดยใช้ข้อมูลปี พ.ศ. 
2551 และหำข้อมูลกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของเรือประเภทต่ำง  ๆ ได้จำกงำนศึกษำของ IMO 
(The Second IMO GHG Study) ในคอลัมน์สุดท้ำยของตำรำงที่ 9.1ประสิทธิภำพโดยรวม (Total 
Efficiency)” 

• ขั้นตอนที่ 2 ก ำหนดจุดเป้ำหมำยของกำรลดก๊ำซเรือนกระจกในแต่ละกรอบเวลำ โดยจุดที่ 1 คือระดับ
กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกที่แท้จริงของเรือในปีที่ท ำกำรค ำนวณ จุดที่ 2 คือเป้ำหมำยของกำรปล่อย
ก๊ำซเรือนกระจกในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) โดยค ำนวณจำกกำรลดระดับกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจกลง 40% เทียบกับปีฐำน และจุดที่ 3 คือ เป้ำหมำยของกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในปี พ.ศ. 
2593 (ค.ศ. 2050)  โดยค ำนวณจำกกำรลดระดับกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกลง 70% เทียบกับปีฐำน 

• ขั้นตอนที่ 3 ก ำหนดเส้นทำงกำรลดคำร์บอนโดยลำกเส้นเชื่อมจุดทั้งสำมเข้ำด้วยกัน  และเจ้ำของ
โครงกำรสำมำรถน ำกรำฟเส้นทำงกำรลดคำร์บอนดังกล่ำวไปใช้อ้ำงอิงในกำรด ำเนินกำรด้ำนอื่น ๆ ที่
เกี่ยวข้อง (เช่น กำรออกตรำสำรหนี้เพื่อระดมทุน) 
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ตัวอย่ำงเช่น กิจกรรมที่น ำมำพิจำรณำ คือ กำรขนส่งสินค้ำโดยใช้เรือเทกองขนำด 210.000 DWTข้อมูลจำก
ตำรำงที่ 9.1 ในงำนศึกษำ The Second IMO GHG Study ระบุว่ำเรือขนำดดังกล่ำวปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 2.5 
gCO2e/tkm ในปีฐำน (พ.ศ. 2551) ล ำดับต่อไปคือกำรน ำตัวเลข 2.5 gCO2e/tkm ข้ำงต้น มำค ำนวณเป้ำหมำย
ของระดับกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) และ พ.ศ. 2593 (ค.ศ. 2050) ซึ่งจะเท่ำกับ 
1.5 gCO2e/tkm (ลดลง 40% จำกปีฐำน) และ 0.75 gCO2e/tkm (ลดลง 70% จำกปีฐำน) ตำมล ำดับ ทั้งนี้ 
เป้ำหมำยที่ค ำนวณได้จะใช้อ้ำงอิงในกำรก ำหนดเส้นทำงกำรลดคำร์บอนส ำหรับเรือประเภทนี้ต่อไป 

นอกจำกนี ้เรือท่ีมีลักษณะเป็นไปตำมตำรำงต่อไปนี้จะถือเป็นเรือที่ไม่เข้ำข่ำยตำมเกณฑ์สีเขียวทันที แม้ว่ำจะมี
ควำมเข้มข้นของกำรปล่อยคำร์บอนเป็นไปตำมรำยละเอียดในตำรำงที ่1 แล้วก็ตำม 

ตารางท่ี 2 กิจกรรมสีแดง ในภาคการขนส่งทางเรือ 

สินทรัพย ์ ค าอธิบาย 

เรือบรรทุกน ้ามันดิบและเรือ
บรรทุกก๊าซเหลว 

สินทรัพย์ที่มไีว้เพื่อกำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซิลโดยเฉพำะถือว่ำไมส่อดคล้องกับเกณฑ์สี
เขียว โดยเง่ือนไขน้ีใช้กับเรือที่ถูกจัดว่ำเป็นเรือขนส่งก๊ำซธรรมชำติเหลว (Liquified 
natural gas (LNG) carriers) หรือเรือบรรทุกน ้ำมันดิบ (Crude Oil Tankers) 

เรือสินค้าเทกองแห้ง ที่ใช้ในการ
ขนส่งถ่านหินมากกว่าเกณฑ์
สูงสุดที่ก าหนด 

สินทรัพย์ที่ใช้กับกำรขนส่งถ่ำนหินหรือเช้ือเพลิงฟอสซลิอื่น ๆ มำกกว่ำ 25% ของ
น ้ำหนักที่ขนส่งต่อป ีโดยจะมีกำรปรับค่ำเกณฑ์นีล้ดลงในอัตรำเรขำคณิต 5.3% ตั้งแต่
ปี พ.ศ. 2563 เป็นต้นไป 

สินทรัพย์ท่ีสนับสนุน
อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงฟอสซิล
โดยเฉพาะ8 
 

สินทรัพย์ที่ใช้ในกำรส ำรวจ หรือผลิตเช้ือเพลิงฟอสซิลถือว่ำไม่สอดคล้องกับ 
Taxonomy ฉบับปัจจุบัน  ซึ่งรวมถึง (แต่ไม่จ ำกัดเฉพำะ) เรือผลติและกักเก็บ
ปิโตรเลียม (Floating Production, Supply and Offloading (FPSO) ships) เรือท่ี
มีระบบเชื่อมโยงระหว่ำงหลุมใต้ทะเลเพื่อส่งน ้ำมันไปยังระบบพื้นผิว (Subsea, 
Umbilicals, Risers, Flowlines: SURF) หน่วยขุดเจำะ (Drilling Units) เรือขนส่ง
สินค้ำส ำหรับแท่นขุดเจำะ (Platform Supply Vessels) เรือท่ีให้บริกำรแก่หลุมผลิต
ใต้ทะเล (Well Intervention Vessels) 

2.2 เงื่อนไขและตัวชี้วัดของภาคการขนส่ง (Sectoral thresholds and metrics) 

นอกจำกหลักกำรในกำรก ำหนดเกณฑ์สีเขียวส ำหรับกิจกรรมกำรขนส่งทำงเรือตำมรำยละเอียด ด้ำนบน 
Thailand Taxonomy ฉบับนี้ ยังครอบคลุมถึงกิจกรรมกำรขนส่งทำงบกต่ำง ๆ  โดยมีกำรก ำหนดเงื่อนไขและ
ตัวชี้วัดส ำหรับกิจกรรมสีเขียวส ำหรับกำรขนส่งระบบรำง (railway transport) และที่ไม่ใช่ระบบรำง (non-
railway transport) ให้สอดคล้องกับ EU Taxonomy ข้อมูลในตำรำงที่ 3 จะเป็นกำรสรุปเงื่อนไขและตัวชี้วัด

 
8 กิจกรรมและโครงกำรใด ๆ ที่เกี่ยวข้อง เอื้ออ ำนวย และสนับสนุนกำรขุดเจำะ กำรแปรรูป กำรขนส่ง และกำรใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล  อำทิ ถ่ำนหิ น 
น ้ำมันดิบ และก๊ำซธรรมชำติ รวมถึงกำรก่อสร้ำงและกำรด ำเนินงำนของโรงกลั่นน ้ำมัน ท่อส่งน ้ำมันและก๊ำซธรรมชำติ สถำนที่เก็บรักษำน ้ำมั น
เชื้อเพลิง และโรงไฟฟ้ำที่ใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล นอกจำกนี้ กิจกรรมและโครงกำรดังกล่ำวยังครอบคลุมถึงกำรผลิตหรือใช้พลังงำนหมุนเวียนที่สนับสนุน
โครงสร้ำงพื้นฐำนของเชื้อเพลิงฟอสซิล (เช่น กำรติดตั้งระบบผลิตไฟฟ้ำจำกพลังงำนแสงอำทิตย์ที่สถำนีบริกำรน ้ำมัน เป็นต้น) 
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โดยรวมส ำหรับกำรประเมินกิจกรรมภำคกำรขนส่งทั้งทำงบกและทำงเรือ อีกทั้ง กิจกรรมกำรขนส่งบำง
ประเภทที่จะกล่ำวถึงในหัวข้อที่ 3 จะอ้ำงอิงเงื่อนไขและตัวชี้วัดในตำรำงนี้เช่นเดียวกัน 

ตารางท่ี 3 เงื่อนไขและตัวช้ีวัดกลางการประเมินกิจกรรมภาคการขนส่ง 

กิจกรรมสีเขียว 
(Green) 

พ.ศ. 2565-
2568 

พ.ศ. 2569-
2573 

พ.ศ. 2574-
2578 

พ.ศ. 2579-
2583 

พ.ศ. 2584-
2588 

พ.ศ. 2589-
2593 

การขนส่งระบบ
ราง และที่ไม่ใช่
ระบบราง 
(หน่วย: 
gCO2/t-km) 

0 0 0 0 0 0 

การขนส่งทาง
เรือ (หน่วย: 
gCO2/t-km) 

ค่ำเกณฑ์ท่ีลดลงส ำหรับเรือประเภทต่ำง ๆ ตำมตำรำงที่ 1  

กิจกรรมสี
เหลือง 

(Amber) 

พ.ศ. 2565-
2568 

พ.ศ. 2569-
2573 

พ.ศ. 2574-
2578 

พ.ศ. 2579-
2583 

พ.ศ. 2584-
2588* 

พ.ศ.2589-
2593* 

การขนส่งระบบ
ราง และที่ไม่ใช่
ระบบราง 

ดูในบทที่ 3 

การขนส่งทางเรือ   
(หน่วย: gCO2/t-
km) 

8.9 7.92 7 6 N/A N/A 

Red Activities กิจกรรมที่เกิดจากการใช้เรือซึ่งมีคุณสมบัติตรงตามเกณฑ์ในตารางที่ 2 และกิจกรรมที่มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเกิน
เกณฑ์สีเหลืองและเกณฑ์สีเขียวจะถือว่าไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

หมายเหตุ : ควรมีกำรทบทวนเงื่อนไขและตัวช้ีวัดทุก 3 - 5 ปีเพื่อปรับปรุงเกณฑ์ตำมข้อมูลใหม่และกำรพัฒนำทำงเทคโนโลยี 
* หลัง sunset date จะไม่สำมำรถประเมินกิจกรรมตำมเง่ือนไขและตัวช้ีวัดส ำหรับกิจกรรมสีเหลืองได้ 

2.3 ภาคการบิน (Aviation sector) 

กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในอุตสำหกรรมกำรบินเผชิญกับควำมท้ำทำยส ำคัญหลำยประกำร ส่วนหนึ่ง
เป็นผลมำจำกควำมต้องกำรเชื ้อเพลิงที่มีลักษณะเฉพำะส ำหรับอำกำศยำนและข้อจ ำกัดของเทคโนโลยี
เชื ้อเพลิงทำงเลือก ในปัจจุบัน ภำคกำรบินยังคงพึ่งพำเชื้อเพลิงที่มีควำมหนำแน่นของพลัง งำนสูง (high 
energy density fuel) เช่น น ้ำมันเชื้อเพลิงเครื่องบินไอพ่น (jet fuel) ที่มีส่วนผสมของน ้ำมันก๊ำด (kerosene-
based) ซึ่งท ำให้สำมำรถเดินทำงระยะไกลด้วยควำมเร็วสูงได้ นอกจำกนี้ เทคโนโลยีเชื้อเพลิงทำงเลือกยัง
ประสบข้อจ ำกัดทำงเทคนิค เช่น เชื้อเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuels: SAFs) มี
ควำมหนำแน่นของพลังงำนที่ต ่ำกว่ำเชื้อเพลิงจำกฟอสซิล ท ำให้มีควำมท้ำทำยเมื่อน ำไปใช้งำนในเที่ยวบิน
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ระยะไกล หรือเชื้อเพลิงไฮโดรเจนที่มีควำมหนำแน่นพลังงำนเชิงมวล (gravimetric energy density) สูง แต่
จ ำเป็นต้องใช้ระบบกักเก็บขนำดใหญ่ซึ่งส่งผลกระทบต่อกำรออกแบบและควำมจุของอำกำศยำน อีกท้ัง ระบบ
ขับเคลื่อนด้วยพลังงำนไฟฟ้ำที่ใช้แบตเตอรี่ยังคงมีน ้ำหนักมำกและมีข้อจ ำกัดด้ำนกำรกักเก็บพลังงำนจึงเหมำะ
ส ำหรับเที่ยวบินระยะสั้นเท่ำนั้น นอกจำกข้อจ ำกัดทำงเทคนิคที่กล่ำวมำข้ำงต้น กำรลดก๊ำซเรือนกระจกในภำค
กำรบินยังเผชิญควำมท้ำทำยในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนรูปแบบใหม่เพื่อรองรับกำรใช้งำนเทคโนโลยี
ทำงเลือก เช่น สถำนีจัดเก็บไฮโดรเจนชนิดไครโอเจนิค (ท ำงำนที่อุณหภูมิใกล้กับค่ำศูนย์สัมบูรณ์) และระบบ
ชำร์จพลังงำนไฟฟ้ำก ำลังสูง ซึ่งท่ำอำกำศยำนและกำรบริกำรเกี่ยวเนื่องทำงกำรบินที่ให้บริกำรในปัจจุบันยังไม่
พร้อมรองรับกำรใช้งำน 

ตรำบใดที่ทั่วโลกยังไม่มีกำรพัฒนำแนวทำงเส้นทำงควำมเข้มข้นกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของภำคกำรบิน 
(emissions intensity trajectory for aviation) ในระดับสำกล (เช ่น องค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำง
ประเทศ  หรือ International Civil Aviation Organization: ICAO เป็นต้น) กำรสนับสนุนกำรใช้เชื ้อเพลิง 
SAF เป็นแนวทำงลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของภำคกำรบินที่มีควำมเป็นไปได้ทั้งทำงเทคโนโลยีและ
เศรษฐกิจสูงที่สุดในปัจจุบัน ในบริบทนี้ เงื่อนไขและตัวชี้วัดเชิงปฏิบัติที่เหมำะสมส ำหรับภำคกำรบินคือกำร
ก ำหนดเส้นทำงขับเคลื่อนเพื่อเพิ่มสัดส่วนกำรใช้ SAF (SAF intake increase trajectory) โดยเกณฑ์ดังกลำ่ว
ไม่เพียงช่วยให้อุตสำหกรรมกำรบินสำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกให้บรรลุระดับที่จ ำเป็น แต่ยังเป็นกำร
ส่งสัญญำณเชิงอุปสงค์ในตลำดอย่ำงชัดเจนเพื่อเร่งกำรขยำยตัวของอุปทำนกำรผลิตเชื้อเพลิงดังกล่ำว ดังนั้น 
เมื่อค ำนึงถึงควำมซับซ้อนของกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในภำคกำรบิน กำรใช้เครื่องบินที่ขับเคลื่อน
ด้วยไฮโดรเจนและไฟฟ้ำจะถือว่ำสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของ Thailand Taxonomy และมิได้ก ำหนดเกณฑ์
กำรจัดประเภทกิจกรรมสีแดง เพ่ือสนับสนุนให้เกิดนวัตกรรมเพ่ิมข้ึน 

ทั้งนี้ เมื่อกำรลดก๊ำซเรือนกระจกในภำคกำรบินยังไม่มีแนวปฏิบัติสำกลที่เป็นที่ยอมรับ แต่ละประเทศหรือ
ภูมิภำคจึงก ำหนดเป้ำหมำยกำรผสมเชื้อเพลิง SAF ตำมระดับควำมพร้อมและเป้ำหมำยกำรลดก๊ำซเรือน
กระจก ตัวอย่ำงดังต่อไปนี้เป็นแนวทำงด ำเนินงำนของสหภำพยุโรปและออสเตรเลีย ซึ่งได้พัฒนำข้อก ำหนดกำร
ผสมเชื้อเพลิง SAF อย่ำงเป็นระบบแล้วดังนี้ 
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รูปที่ 2  เกณฑ์การผสมเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนใน EU Taxonomy และข้อบังคับระดับประเทศ
ของออสเตรเลีย 

ที่มำ: เส้นที่ 1: EU Taxonomy9 ของสหภำพยุโรป; เส้นที่ 2: กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับเชื้อเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืนของ
สหภำพยุโรป (ReFuelEU Aviation10); เส้นที ่ 3 และ 4: เอกสำร Aviation White Paper Towards 205011 ของรัฐบำล
ออสเตรเลีย 

ประเทศไทยให้กำรส่งเสริมกำรพัฒนำ SAF อย่ำงต่อเนื่อง โดยได้ก ำหนดเกณฑ์กำรผสมเชื้อเพลิง SAF ระหว่ำง
ปี พ.ศ. 2570-2572 (ร้อยละ 2) ปี พ.ศ. 2573-2575 (ร้อยละ 3) และปี พ.ศ. 2576-2580 (ร้อยละ 5-8) 12 ซึ่ง
เป้ำหมำยดังกล่ำวถือเป็นข้อก ำหนดขั้นต ่ำที่เป็นรูปธรรมเพื่อกระตุ้นกำรเติบโตของตลำดน ้ำมันเชื้อเพลิงอย่ำง
ยั่งยืน ส ำหรับกำรก ำหนดเกณฑ์กำรผสมเชื้อเพลิง SAF ภำยใต้ Thailand Taxonomy พิจำรณำอ้ำงอิงแนว
ทำงกำรก ำหนดเกณฑ์ขั้นต ่ำของสหภำพยุโรป (EU minimum requirements) เนื่องจำกแนวทำงดังกล่ำว

 
9 EU Parliament and the European Council. Commission Delegated Regulation (EU) 2023/2485 of 27 June 2023 amending 
Delegated Regulation (EU) 2021/2139 กฎระเบียบมอบอ ำนำจของสหภำพยุโรปว่ำด้วยเกณฑ์ประเมินกิจกรรมทำงเศรษฐกิจที่มีส่วนช่วยลด
กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกและกำรปรับตัวต่อกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ (มำตรำ 6.19: กำรขนส่งทำงอำกำศของผู้โดยสำรและสินค้ำ) ; 
Delegated regulation - EU - 2023/2485 - EN - EUR-Lex 
10 EU Parliament and the European Council. Regulation (EU) 2023/2405 of the European Parliament and of the Council of 18 
October 2023 กฎระเบียบของสหภำพยุโรปว่ำด้วยกำรส่งเสริมกำรใช้เชื้อเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืน (SAF) อย่ำงเท่ำเทียม (ภำคผนวก I: สัดส่วน 
SAF ตำมมำตรำ 4); Regulation - EU - 2023/2405 - EN - EUR-Lex 
11 Australian Aviation White Paper (2024): สมุดปกขำวของรัฐบำลออสเตรเลียว่ำด้วยแนวทำงกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในภำคกำร
บินสู่ปี 2050; Aviation White Paper – Towards 2050 
12 กรมธุรกิจพลังงำน กระทรวงพลังงำน ”สำระส ำคัญของ (ร่ำง) แผนปฏิบัติกำรด้ำนน ้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2567-2580 (Oil Plan 2024)”, เอกสำร
ส ำหรับกำรสัมมนำรับฟังควำมเห็น, จัดที่โรงแรมมิรำเคิล แกรนด์  คอนเวนชั่น, 28 มิถุนำยน 2567 

2025 2030 2035 2040 2045 2050

1)EU Taxonomy Trajectory 11 21 31 41 51 61

2)EU Minimum Requirements 2 6 20 34 42 70

3)Australian International
Regulations
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https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_del/2023/2485
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/2405/oj
https://www.infrastructure.gov.au/sites/default/files/documents/awp-aviation-white-paper.pdf
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ผนวกรวมระดับเป้ำหมำยที่สูงและเหมำะสมเข้ำกับควำมเป็นไปได้เชิงเศรษฐกิจ อีกท้ังยังสอดคล้องกับแผนกำร
ผลิตและจ ำหน่ำยเชื้อเพลิง SAF ของประเทศไทยด้วย 

อย่ำงไรก็ดี กำรใช้เชื้อเพลิงอำกำศยำนทำงเลือกอำจส่งผลกระทบเชิงลบต่อสิ่งแวดล้อมได้ ในกรณีเช่น แม้
เชื้อเพลิง SAF สำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ได้ แต่กระบวนกำรผลิตเชื้อเพลิงที่ใช้ประเภท
วัตถุดิบและกระบวนกำรแปรรูปที่หลำกหลำยอำจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอย่ำงมีนัยส ำคัญได้ หรือ
กำรเผำไหม้ไฮโดรเจนในที่สูง (เช่น ระดับเพดำนบิน) อำจก่อให้เกิดไอเสียจำกกำรควบแน่นของไ อน ้ำจำก
เครื ่องยนต์ของเครื ่องบิน (contrails) ซึ ่งส่งผลเสียต่อสภำพภูมิอำกำศผ่ำนกำรปล่อยมลพิษที ่ไม่ใช่ก๊ำซ
คำร์บอนไดออกไซด์ (non-CO2 emissions) ดังนั ้น เพื ่อแก้ไขปัญหำดังกล่ำว Thailand Taxonomy จึง
ก ำหนดให้ใช้เชื้อเพลิง SAF ที่ได้รับกำรรับรองตำมมำตรฐำนของหน่วยงำนที่เป็นที่ยอมรับ ทั้งนี้ ใบรับรอง
ดังกล่ำวยังคงครอบคลุมเฉพำะมำตรฐำนระดับนำนำชำติ แต่อำจมีกำรพิจำรณำขยำยให้ครอบคลุมมำตรฐำน
ของประเทศ หำกหน่วยงำนของไทยมีกำรพัฒนำมำตรฐำนและประกำศใช้อย่ำงเป็นทำงกำรในอนำคต 
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3. เงื่อนไขและตัวชี้วัดส าหรับประเมินกิจกรรม  

ในบทที่ผ่ำนมำ มีเนื้อหำครอบคลุมเงื่อนไขและตัวชี้วัดกลำงที่ใช้ประเมินภำคกำรขนส่งโดยรวม ส่วนในบทนี้จะ
ครอบคลุมเงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับประเมินรำยกิจกรรมในทั้งสองภำคเศรษฐกิจ  โดยในบำงกิจกรรมจะมี
เงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับประเมินรำยกิจกรรมที่มีข้อมูลครบถ้วนครอบคลุมเงื่อนไขและตัวชี้วัดในกำรประเมิน
ทั้งกิจกรรมสีเขียวและสีเหลือง (รำยละเอียดดังปรำกฏในตำรำงด้ำนล่ำง) และสำมำรถใช้เงื่อนไขและตัวชี้วัด
ดังกล่ำวในกำรประเมินได้โดยไม่ต้องอ้ำงอิงกลับไปที่ตำรำงเงื่อนไขและตัวชี้วัดกลำงของภำค อย่ำงไรก็ดี ยังคง
มีบำงกิจกรรมที่เงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับกำรประเมินรำยกิจกรรมจ ำเป็นต้องใช้ร่วมกับตำรำงเงื่อนไขและ
ตัวชี้วัดกลำงในบทที่ผ่ำนมำด้วย โดยกำรอ้ำงอิงระหว่ำงเงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับกำรประเมินรำยกิจกรรม
และเงื่อนไขและตัวชี้วัดกลำง (cross-reference) ในรูปแบบนี้ จะน ำไปใช้กับหลำยกิจกรรมในภำคกำรขนส่ง
ในหัวข้อ 3 เช่นเดียวกัน 

หมำยเหตุประกอบขอบเขตกำรใช้งำน: 

ผู้ใช้งำน Thailand Taxonomy สำมำรถใช้ประโยชน์จำกเอกสำรฉบับนี้ในกำรประเมินและยืนยันควำม
สอดคล้องของกำรด ำเนินงำนตำมเงื่อนไขและตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมหลำกหลำยรูปแบบ เช่น กำร
ก่อสร้ำงสิ่งปลูกสร้ำงและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกขึ้นใหม่ กำรจัดกำรสิ่งปลูกสร้ำงที่มีอยู่เดิม และกำรปรับปรุง
ต่อเติม (retrofitting) เพื่อให้เป็นไปตำมเกณฑ์ที่ก ำหนดไว้ใน Thailand Taxonomy  โดยผู้ใช้งำนสำมำรถ
ศึกษำค ำอธิบำยโดยละเอียดของกิจกรรมที่เข้ำข่ำยทั้งหมดได้ในส่วน "ค ำอธิบำย (description)" ของ
กิจกรรมแต่ละรำยกำร นอกจำกนี้ เพ่ือควำมชัดเจนยิ่งขึ้น ผู้จัดท ำได้เพ่ิม “ขอบเขต (scope)” ของกิจกรรม
แต่ละรำยกำร ซึ่งระบุข้อมูลส ำคัญเก่ียวกับสิ่งที่สำมำรถท ำได้ภำยในแต่ละกิจกรรม: 

- การด าเนินงาน (operation): ขอบเขตของกำรด ำเนินงำนครอบคลุมกิจกรรมที่มุ่งเน้นกำรบริหำรจัดกำร
หรือด ำเนินกำรเฉพำะเจำะจงที่เกี่ยวข้องกับวัตถุหรือปลูกสร้ำงที่มีอยู่แล้ว (อำทิ กำรจัดกำรยำนพำหนะ 
หรือกำรบ ำรุงรักษำยำนพำหนะ) ซึ่งจะถือว่ำเป็นกำรด ำเนินงำนที่สอดคล้องกับหลักเกณฑ์ของ Thailand 
Taxonomy โดยกระแสเงินหมุนเวียนทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับกำรด ำเนินงำน (รวมถึงก ำไร ค่ำใช้จ่ำย และ
สินเชื่อ) ถือว่ำสอดคล้องกับ Thailand Taxonomy เช่นกัน และสำมำรถระบุรำยละเอียดควำมสอดคล้อง
ในเอกสำรได้ ทั้งนี้ ผู้ใช้งำนสำมำรถตรวจสอบรำยกำรเฉพำะของกำรด ำเนินงำนที่สอดคล้องกับ Thailand 
Taxonomy ได้ในช่อง "ค ำอธิบำย" ของกิจกรรมแต่ละรำยกำร 

- การก่อสร้าง (construction): ขอบเขตของกำรก่อสร้ำงครอบคลุมกำรก่อสร้ำงสิ่งปลูกสร้ำงใหม่ (เช่น 
โรงไฟฟ้ำ โรงงำน และโครงสร้ำงพื้นฐำนอื่นๆ เป็นต้น) ที่จะสนับสนุนกิจกรรมที่มีกำรด ำเนินงำนที่สอดคล้อง
กับวัตถุประสงค์ของ Thailand Taxonomy (อำทิ โรงไฟฟ้ำพลังงำนแสงอำทิตย์ หรือโครงสร้ำงพื้นฐำน
ส ำหรับกำรขนส่งคำร์บอนต ่ำ) โดยเงินทุนทั้งหมดที่ใช้ในกำรก่อสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกเหล่ำนี้ (รวมถึง
เงินกู้ท่ีได้รับกำรอนุมัติ ตรำสำรหนี้ ฯลฯ) จะถือว่ำสอดคล้องกับ Taxonomy ด้วยเช่นกัน 
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- การปรับปรุงต่อเติม (retrofitting): ขอบเขตของกิจกรรมนี้จ ำกัดอยู่เพียงกำรยกระดับและปรับปรุงสิ่ง
อ ำนวยควำมสะดวกที่มีอยู่แล้วให้มีควำมเป็นไปได้ที่จะด ำเนินงำนอย่ำงเป็นไปตำมเงื่อนไขและตัวชี้วัดของ 
Thailand Taxonomy โดยเงินทุนที ่ใช้ในกำรด ำเนินกิจกรรมประเภทนี้ก็ถือว่ำเป็นกำรด ำเนินงำนที่
สอดคล้องกับเกณฑ์ของ Taxonomy เช่นกัน 

ส ำหรับกำรอ้ำงอิงมำตรฐำน ISIC รำยงำน Thailand Taxonomy ฉบับนี ้จะอ้ำงอิงมำตรฐำน ISIC ตำม
ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (TSIC) 

3.1 เงื่อนไขและตัวชี้วัดส าหรับประเมินกิจกรรมภาคการขนส่ง 

ภำคกำรขนส่งในประเทศไทยมีกำรพัฒนำมำกกว่ำประเทศเพื่อนบ้ำนในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้อย่ำงเห็น
ได้ชัด กำรขนส่งทำงถนนเป็นภำคส่วนย่อยที่มีส่วนแบ่งส ำคัญที่สุดทั้งในแง่กำรลงทุน  ปริมำณกำรจรำจร 
(traffic flow) ควำมครอบคลุมพื้นที่ของประเทศ และผลกระทบทำงเศรษฐกิจ โดยกำรเดินทำงและกำรขนส่ง
ทำงถนนคิดเป็น 98% ของกำรเดินทำงของผู้โดยสำรทั่วประเทศและ 95% ของกำรคมนำคมทั้งหมดของ
ประเทศ13 แม้ประเทศไทยจะมีเครือข่ำยโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนกำรขนส่งที่พัฒนำแล้ว แต่กำรเข้ำถึงระบบกำร
ขนส่งสำธำรณะยังจ ำกัดอยู่เฉพำะในใจกลำงเมือง และโดยรวมมีเพียง  24% ของประชำกรในเมืองที่สำมำรถ
เข้ำถึงระบบกำรขนส่งสำธำรณะได้อย่ำงสะดวก นอกจำกนี้ ยังมีปัญหำส ำคัญอื่น ๆ ในภำคกำรขนส่ง ได้แก่ 
ควำมปลอดภัยทำงถนน เครือข่ำยทำงหลวงที่ไม่มีประสิทธิภำพ และควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของโครงสร้ำง
พื้นฐำนทำงถนนที่ต ่ำโดยวัดจำกต้นทุนด้ำนโลจิสติกส์ นอกจำกนี้ จำกข้อมูลในปี พ.ศ. 2563 พบว่ำกำรปล่อย
ก๊ำซเรือนกระจกจำกกำรใช้พลังงำนขั ้นสุดท้ำย ในภำคกำรขนส่งยังมีสัดส่วนที ่ใหญ่ที ่สุด หรือ คิดเป็น 
38.40%14  

ในส่วนของเงื่อนไขและตัวชี้วัดส ำหรับกำรประเมินรำยกิจกรรมในภำคกำรขนส่ง มีรำยละเอียดดังต่อไปนี้ 

1. การขนส่งทางรถไฟ (Transport via railways) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งทำงรถไฟ 

มาตรฐาน ISIC 491 
ค าอธิบาย กำรจัดซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของกำรขนส่งผู้โดยสำรด้วย

รถไฟบนโครงข่ำยหลักที่ครอบคลุมพื้นที่ทำงภูมิศำสตร์ที่กว้ำงขวำง กำรขนส่งผู้โดยสำรด้วยรถไฟ
ระหว่ำงเมือง และกำรด ำเนินงำนของรถไฟตู้นอนหรือรถเสบียงที่เป็นส่วนหนึ่งของกำรด ำเนินงำน
ของบริษัทรถไฟ 

 
13 Asian Development Bank. Sector Assessment (Summary): Transport 
14 Department of Alternative Energy Development and Efficiency, Ministry of Energy. (2021). Energy Balance of Thailand 
2020. 

https://www.adb.org/sites/default/files/linked-documents/41682-039-ssa.pdf
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ขอบเขต กำรด ำเนินงำนเท่ำนั้น 

วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว กิจกรรมสอดคล้องกับข้อใดข้อหนึ่งต่อไปนี้ 

• รถไฟและตู้โดยสำรไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ผ่ำนท่อไอเสีย) 

• รถไฟและตู้โดยสำรที่ไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ผ่ำนท่อไอเสีย) เมื่อใช้
งำนบนรำงที่มีโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีจ ำเป็น และเมื่อใช้งำนเครื่องยนตโ์ดยทั่วไปในกรณีที่ไมม่ี
โครงสร้ำงพื้นฐำนดังกล่ำว (ใช้งำน 2 รูปแบบ หรือ bimodal) 

และ 

• รถไฟและตู้โดยสำรไม่ได้มไีว้ส ำหรบักำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซลิโดยเฉพำะ 

สีเหลือง • ยำนพำหนะล้อเลื่อนที่ว่ิงบนรำงเพือ่ขนส่งผู้โดยสำรจะจดัเป็นกิจกรรมสีเหลือง หำกมีกำร
ปล่อยก๊ำซเรือนกระจกทำงตรงต ่ำกว่ำ 50 gCO2e/pkm จนถึงป ีพ.ศ. 2570 (หลังจำกปี 
พ.ศ. 2570 ยำนพำหนะล้อเลื่อนดงักล่ำวจะต้องไม่ปล่อยมลพิษทำงตรงโดยสิ้นเชิง) 

• กำรขนส่งสินค้ำด้วยระบบรำงจะจดัเป็นกิจกรรมสีเหลือง หำกปล่อยมลพิษโดยตรงต ำ่กว่ำ
ระดับคำร์บอนไดออกไซด์เทียบเทำ่ (CO2e) 25 gCO2/tkm จนถึงป ีพ.ศ. 2570 (หลังจำกปี 
พ.ศ. 2570 ยำนพำหนะล้อเลื่อนดงักล่ำวจะต้องไม่ปล่อยมลพิษทำงตรงโดยสิ้นเชิง) 

สีแดง กิจกรรมที่ไม่เป็นไปตำมเกณฑ์สีเขียวหรือสีเหลืองจะถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อย
ก๊ำซเรือนกระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงบกของ CBI (Climate Bonds Initiative Land 
Transport Criteria Background Paper) 

2. การขนส่งผู้โดยสารทางบกอ่ืน ๆ (Other passenger land transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 

กิจกรรม กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงบกอ่ืน ๆ 
มาตรฐาน ISIC 4932 

ค าอธิบาย หมวดหมู่นี ้รวมถึงกำรจัดซื ้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของ
ยำนพำหนะและบริกำรดังนี้: 

• บริกำรรถโดยสำรทำงไกลตำมตำรำงเวลำ 

• บริกำรรถโค้ชแบบเช่ำเหมำคัน แบบส ำหรับทัศนศึกษำ และแบบเปน็ครั้งครำว 

• กำรด ำเนินงำนของรถแท็กซี ่

• รถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

• รถรับส่งสนำมบิน 

• บริกำรให้เช่ำรถยนตส์่วนตัวพร้อมคนขับอื่น ๆ 

• กำรประกอบกิจกำรรถโรงเรยีนและรถรับ-ส่งพนักงำน 
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• กำรขนส่งผูโ้ดยสำรด้วยยำนพำหนะที่ใช้คนหรือสัตวล์ำกจูง 
ขอบเขต กำรด ำเนินงำนเท่ำนั้น 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว ยำนพำหนะที่ไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย) 

สีเหลือง ไม่ม ี

สีแดง กิจกรรมที่ไม่เป็นไปตำมเกณฑ์สีเขียวจะถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงบกของ CBI (Climate Bonds Initiative Land 
Transport Criteria Background Paper) 

3. การขนส่งผู้โดยสารทางบกในเขตเมืองและเขตปริมณฑล (Urban and suburban passenger 
land transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงบกในเขตเมืองและเขตปริมณฑล 

มาตรฐาน ISIC 4920, 4931 
ค าอธิบาย หมวดหมู่นี้รวมถึงกำรจัดซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของกำร

ขนส่งผู้โดยสำรทำงบกโดยระบบขนส่งในเขตเมืองและเขตปริมณฑล ซึ่งอำจรวมถึงรูปแบบต่ำง ๆ 
ของกำรขนส่งทำงบก เช่น 

• รถขนส่งผู้โดยสำร  

• รถรำง (tramway)  

• รถรำงไฟฟ้ำ (streetcar)  

• รถโดยสำรประจ ำทำงไฟฟ้ำ (trolley bus)  

• รถไฟใต้ดิน  

• รถจักรยำนยนต์และรถสำมล้อ 

• ทำงรถไฟยกระดับ เป็นต้น  
กำรขนส่งจะด ำเนินกำรตำมเส้นทำงที่ก ำหนดโดยปกติตำมตำรำงเวลำที่แน่นอน โดยรวมถึงกำรรับ
และส่งผู้โดยสำรที่ป้ำยจอดที่แน่นอนตำมปกติ 
หมวดหมู่นี้ยังรวมถึง: 

• เส้นทำงจำกในเมืองสูส่นำมบิน หรอืจำกในเมืองสู่สถำน ี
กำรเดินรถรำงไต่เขำ (funicular) กระเช้ำลอยฟ้ำ ฯลฯ หำกเป็นส่วนหนึ่งของระบบกำรขนส่ง
มวลชนในเขตเมืองหรือเขตปริมณฑล 

ขอบเขต กำรด ำเนินงำนเท่ำนั้น 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
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สีเขียว ส ำหรับกำรขนส่งผู้โดยสำรตำมตำรำงเวลำทำงถนน กิจกรรมต้องเป็นไปตำมเกณฑ์ต่อไปนี้ 

• กิจกรรมให้บริกำรขนส่งผู้โดยสำรในเขตเมืองหรือเขตปรมิณฑล และไม่มีกำรปล่อยกำ๊ซ
คำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย) 

ส ำหรับกำรขนส่งผู้โดยสำรด้วยระบบรำงตำมตำรำงเวลำในเขตเมืองหรือเขตปริมณฑล  กิจกรรม
ต้องเป็นไปตำมเกณฑ์ข้อใดข้อหนึ่งต่อไปนี้ 

• รถไฟและตู้โดยสำรไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย)  

รถไฟและตู้โดยสำรไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรงจำกท่อไอเสียเมื่อใช้งำนบนรำง
ที่มีโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีจ ำเป็น และใช้เครื่องยนต์ทั่วไปเมื่อไม่มีโครงสร้ำงพื้นฐำนดังกล่ำว (ใช้งำน 2 
รูปแบบ) 

สีเหลือง ไม่ม ี

สีแดง กิจกรรมที่ไม่เป็นไปตำมเกณฑ์สีเขียวจะถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงบกของ CBI (Climate Bonds Initiative Land 
Transport Criteria Background Paper) 

4. การขนส่งสินค้าทางถนน (Freight transport by road) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งสินค้ำทำงถนน 
มาตรฐาน ISIC 4933 

ค าอธิบาย หมวดหมู่นี้รวมถึงกำรจัดซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ กำรปรับปรุง และกำรด ำเนินงำน
ของยำนพำหนะ ดังต่อไปนี:้ 

• กำรขนส่งสินค้ำทำงถนนท้ังหมด 

• รถจักรยำนยนต์และรถสำมล้อ 

• กำรขนส่งไม้ซุง 

• กำรขนส่งสินค้ำ 

• กำรขนส่งด้วยตู้แช่เย็น 

• กำรขนส่งบรรทุกหนัก 

• กำรขนส่งสินค้ำจ ำนวนมำก รวมถงึกำรขนส่งของเหลว 

• กำรขนส่งรถยนต ์

• กำรขนส่งของเสียและวสัดุเหลือใช้ โดยไม่มีกำรรวบรวมหรือก ำจดั 
หมวดหมู่นี้ยังรวมถึง: 

• กำรขนเฟอร์นิเจอร์ออกจำกสถำนที ่

• กำรเช่ำรถบรรทุกพร้อมคนขับ 
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• กำรขนส่งสินค้ำด้วยยำนพำหนะทีใ่ช้คนหรือสัตว์ลำกจูง 
ขอบเขต กำรด ำเนินงำนและกำรปรับปรุง 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว กิจกรรมเป็นไปตำมเกณฑ์ต่อไปนี้ 

• ยำนพำหนะไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย) 

และ 

• ยำนพำหนะไม่ได้มไีว้ส ำหรับกำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซิลโดยเฉพำะ 

สีเหลือง กำรปรับปรุงยำนพำหนะเพื่อให้สำมำรถใช้เชื้อเพลิงเหลวคำร์บอนต ่ำที่สอดคล้องกับ Thailand 
Taxonomy ในกำรขับเคลื่อนได้ เช่น เชื้อเพลิงชีวภำพ ไฮโดรเจนและเชื้อเพลิงที่ได้จำกไฮโดรเจน 
(แอมโมเนียและเชื้อเพลิงไฮโดรคำร์บอนสังเครำะห์ที่ผลิตจำกไฮโดรเจนและคำร์บอนไดออกไซด์) 
และเชื้อเพลิงคำร์บอนต ่ำอื่นๆ 

หรือ 

กำรจัดซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของยำนพำหนะเพื่อกำรขนส่ง
ที่มีกำรปล่อยคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรงตำมเกณฑ์ดังนี้: 

• ก่อนสิ้น พ.ศ. 2572: ปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์น้อยกว่ำ 42 กรัมคำร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่ำต่อตันกิโลเมตร (gCO2e/tkm) 

• จำก พ.ศ. 2573 ถึง พ.ศ. 2593: ปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์น้อยกว่ำ 21 กรัม
คำร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่ำต่อตนักิโลเมตร (gCO2e/tkm) 

• ตั้งแต่ พ.ศ. 2593 เป็นต้นไป: ปลอ่ยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์น้อยกว่ำ 18 กรัม
คำร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่ำต่อตนักิโลเมตร (gCO2e/tkm) 

สีแดง กิจกรรมที่ไม่เป็นตำมเกณฑ์สีเขียวหรือสีเหลืองจะถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อย
ก๊ำซเรือนกระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงบกของ CBI (Climate Bonds Initiative Land 
Transport Criteria Background Paper) European Commission Delegated Regulation 
(EU) 2021/2139 วันท่ี 4 มิถุนำยน พ.ศ. 2564 

5. โครงสร้างพื้นฐานที่สนับสนุนการขนส่งคาร์บอนต ่า (Enabling infrastructure for low-
emission transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีสนับสนุนกำรขนส่งคำร์บอนต ่ำ 

มาตรฐาน ISIC ไม่มีรหัสเฉพำะ 
ค าอธิบาย กำรก่อสร้ำง กำรปรับปรุงให้ทันสมัย กำรบ ำรุงรักษำ และกำรด ำเนินงำนของโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ี

จ ำเป็นส ำหรับกำรขนส่งทำงถนน ทำงรำง ทำงอำกำศ หรือทำงน ้ำที่ปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็น
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ศูนย์ (zero emissions) โดยไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์จำกท่อไอเสีย (zero tailpipe 
CO2) รวมถึงโครงสร้ำงพื้นฐำนส ำหรับกำรขนถ่ำยสินค้ำ และโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีจ ำเป็นส ำหรับกำร
ให้บริกำรระบบขนส่งในเขตเมืองที่สอดคล้องกับ Thailand Taxonomy 

ขอบเขต กำรก่อสร้ำงและกำรด ำเนินงำน 

วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว • โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีเกี่ยวกับโลจิสติกส์ของกำรเคลื่อนที่ส่วนบุคคลหรือกำรขนส่งด้วยจักรยำน 
เช่น ทำงเท้ำ เลนจักรยำนและเขตทำงเท้ำ จุดติดตั้งที่ชำร์จไฟฟ้ำและกำรเติมเชื้อเพลิง
ไฮโดรเจนส ำหรับอุปกรณ์เคลื่อนทีส่่วนบุคคล เป็นต้น 

การขนส่งระบบราง: 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนรำงท่ีใช้ไฟฟ้ำและระบบย่อยที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ โครงสร้ำงพื้นฐำน พลังงำน 
ระบบย่อยค ำสั่งควบคุมและกำรสง่สัญญำณในกำรเดินรถ (on-board control-command 
and signalling) และระบบย่อยค ำสั่งกำรควบคมุและกำรส่งสัญญำณบนรำง (trackside 
control-command and signalling subsystems) 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีเป็นรำงใหม่และรำงที่มีอยู่เดิมรวมถึงระบบย่อยท่ีเกี่ยวข้องซึ่ง (1) มี
แผนกำรปรับเปลี่ยนไปใช้ไฟฟ้ำเพื่อให้สำมำรถเดินรถไฟฟ้ำได้ หรือ (2) เหมำะสมส ำหรับ
น ำมำใช้งำนเพื่อให้กำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (ผำ่นท่อไอเสยี) เป็นศูนย์ ภำยใน 10 ปี
นับจำกเริ่มกจิกรรม ได้แก่ โครงสร้ำงพื้นฐำน พลังงำน ระบบย่อยค ำสั่งควบคุมและกำรส่ง
สัญญำณในกำรเดินรถ และระบบย่อยค ำสั่งกำรควบคุมและกำรส่งสญัญำณบนรำง  

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งติดตั้งโดยเฉพำะที่ใช้ส ำหรับกำรขนถ่ำยสินคำ้จำกรูปแบบกำรขนส่ง
แบบหน่ึงไปอีกรูปแบบหนึ่ง ได้แก ่โครงสรำ้งพื้นฐำนและโครงสร้ำงส่วนบนของสถำนีขนส่ง
สินค้ำส ำหรับกำรขนสินค้ำขึ้น - ลง และกำรขนถ่ำยสินค้ำ 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งติดตั้งท่ีมไีว้ส ำหรับกำรถ่ำยโอนผูโ้ดยสำรจำกรำงหนึ่งไปยังอีกรำง
หนึ่ง หรือจำกรูปแบบกำรขนส่งแบบอ่ืนไปยังรำง 

การขนส่งทางถนน: 

• จุดชำร์จไฟฟ้ำ กำรเช่ือมต่อโครงขำ่ยไฟฟ้ำที่มีกำรปรับปรุง สถำนีเตมิเช้ือเพลิงไฮโดรเจน หรือ
ระบบถนนท่ีชำร์จไฟให้รถไฟฟ้ำในขณะที่ขับขี่ได้ (Electric Road Systems: ERS) 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งติดตั้งท่ีมไีว้เพื่อกำรขนถ่ำยสินค้ำจำกรูปแบบกำรขนส่งแบบหนึ่งไป
อีกรูปแบบหนึ่ง ได้แก่ โครงสรำ้งพื้นฐำนและโครงสร้ำงส่วนบนของสถำนีขนสินค้ำ 
(superstructures) ส ำหรับกำรขนสินค้ำขึ้น-ลง และกำรขนถ่ำยสินค้ำ 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งติดตั้งท่ีมไีว้ส ำหรับกำรขนส่งผู้โดยสำรสำธำรณะในเขตเมืองและเขต
ปริมณฑล รวมถึงระบบอำณัตสิัญญำณที่เกีย่วข้องส ำหรับระบบรถไฟใต้ดิน ระบบรถรำง และ
ระบบรำงรถไฟ 

การขนส่งทางน ้า: 
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• กำรชำร์จไฟฟ้ำและกำรเตมิเช้ือเพลิงไฮโดรเจน 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนมีไวโ้ดยเฉพำะส ำหรับกำรจัดหำพลังงำนไฟฟ้ำชำยฝั่งให้กับเรือท่ีท่ำเทียบ
เรือ 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีมีไว้เพื่อประสทิธิภำพของกำรด ำเนินงำนด้ำนท่ำเรือโดยไมม่ีกำรปล่อยก๊ำซ
คำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย)  

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งติดตั้งท่ีมไีว้ส ำหรับกำรขนถ่ำยสินค้ำจำกรูปแบบกำรขนส่งแบบหน่ึง
ไปอีกรูปแบบหนึ่ง ได้แก่ โครงสร้ำงพื้นฐำนและโครงสร้ำงส่วนบนของสถำนีขนถ่ำยสินค้ำ
ส ำหรับกำรขนสินคำ้ขึ้น-ลง และกำรขนถ่ำยสินคำ้ 

สนามบนิ : 

• กำรชำร์จไฟฟ้ำและกำรเตมิเช้ือเพลิงไฮโดรเจน  

• โครงสร้ำงพื้นฐำนมีไวส้ ำหรบักำรจดัหำพลังงำนไฟฟ้ำภำคพื้นดินแบบถำวรและระบบปรับ
อำกำศชนิดติดตั้งอยู่กับที่ (Preconditioned Air) ให้แก่อำกำศยำนท่ีจอดนิ่งอยู่กับที ่

• โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีมีไว้โดยเฉพำะเพื่อประสิทธิภำพกำรด ำเนินงำนของสนำมบินเพื่อน ำไปสู่
กำรไม่ปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง ได้แก่ จดุชำร์จไฟฟ้ำ กำรเช่ือมต่อโครงข่ำย
ไฟฟ้ำที่ไดร้ับกำรปรับปรุง สถำนเีติมเชื้อเพลิงไฮโดรเจน 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนที่เอื้อต่อกำรใช้เช้ือเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืน (SAF) 

สีเหลือง ไม่ม ี

สีแดง โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีมีไว้เพียงเพื่อรองรับยำนพำหนะที่ใช้เครื่องยนตส์นัดำปภำยใน และกำรขนส่ง
หรือกำรจดัเก็บเช้ือเพลิงฟอสซิลโดยเฉพำะ ซึ่งรวมถึงที่จอดรถและสถำนีเตมิเช้ือเพลิงฟอสซลิ จะ
ถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงบกของ CBI (Climate Bonds Initiative Land 
Transport Criteria Background Paper) EU Commission Delegated Regulation (EU) 
2021/2139 วันท่ี 4 มิถุนำยน พ.ศ. 2564 
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6. การขนส่งทางทะเลและแนวชายฝั่งทะเล (Sea and coastal water transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งทำงทะเลและแนวชำยฝั่งทะเล 

มาตรฐาน ISIC 501 
ค าอธิบาย หมวดนี้รวมถึงกำรซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของยำนพำหนะที่

ใช้ในกำรขนส่งผู้โดยสำรหรือสินค้ำไปยังต่ำงประเทศและน่ำนน ้ำชำยฝั่งทะเล ไม่ว่ำจะเป็นกำร
ให้บริกำรตำมก ำหนดเวลำหรือไม่ก็ตำม: 

• กำรเดินเรือเพื่อทัศนศึกษำ กำรล่องเรือส ำรำญ หรือเรือท่องเที่ยว 

• กิจกำรเรือข้ำมฟำก แท็กซี่น ้ำ ฯลฯ 

• กำรขนส่งสินค้ำไปต่ำงประเทศและน่ำนน ้ำชำยฝั่งทะเล ไม่ว่ำจะมีก ำหนดตำรำงเวลำหรือไม่ก็ตำม 

• กำรขนส่งโดยกำรลำกจูงหรือดันเรอืบรรทุก อุปกรณ์ขดุเจำะน ้ำมัน ฯลฯ 
หมวดหมู่นี้ยังรวมถึง: 
บริกำรให้เช่ำเรือส ำรำญพร้อมลูกเรือเพื่อกำรขนส่งทำงทะเลและแนวชำยฝั่งทะเล 

ขอบเขต กำรด ำเนินงำนเท่ำนั้น 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 

 

สีเขียว กิจกรรมนีส้อดคล้องกับเกณฑส์ีเขยีวท่ีก ำหนดขึ้นส ำหรับเรือประเภทต่ำง ๆ (ตำรำงที่ 1) ตลอดจน
หลักเกณฑ์เพิ่มเติมในตำรำงด้ำนบน 

สีเหลือง กิจกรรมต้องมีกำรก ำหนดเส้นทำงกำรลดคำร์บอน (decarbonization path) เทียบกับค่ำเส้นฐำน
กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของเรอืประเภทน้ัน ๆ ในปี พ.ศ. 2561 (ค.ศ. 2018) กล่ำวคือ ต้อง
แสดงให้เห็นถึงกำรลดกำรปล่อยกำ๊ซเรือนกระจกลง 40% เมื่อเทียบกับค่ำเส้นฐำนภำยในปี พ.ศ. 
2573 (ค.ศ. 2030) และลดลง 70% เมื่อเทียบกับค่ำเส้นฐำนภำยในปี พ.ศ. 2593 (ค.ศ. 2050) 

และ  

เรือไมไ่ดม้ีไวส้ ำหรบักำรขนส่งเช้ือเพลิงฟอสซิลโดยเฉพำะ 

สีแดง กิจกรรมทีไ่ม่เป็นไปตำมเกณฑส์ีเขยีวหรือสีเหลืองทีจ่ะส่งผลเสยีต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยก๊ำซ
เรือนกระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงเรือของ CBI (Climate Bonds Initiative Shipping 
Criteria Background Paper) European Commission Delegated Regulation (EU) 
2021/2139 วันท่ี 4 มิถุนำยน พ.ศ. 2564 
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7. การขนส่งทางน ้าในประเทศ (Inland water transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งทำงน ้ำในประเทศ 

มาตรฐาน ISIC 502 
ค าอธิบาย หมวดนี้รวมถึงกำรซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของยำนพำหนะ 

ดังต่อไปนี้: 

• กำรขนส่งผูโ้ดยสำรหรือสินคำ้ทำงแม่น ้ำ ล ำคลอง ทะเลสำบ และทำงน ้ำอ่ืน ๆ 
ภำยในประเทศ รวมทั้งภำยในท่ำเรือ และท่ำจอดเรือ 

หมวดหมู่นี้ยังรวมถึง: 

• บริกำรให้เช่ำเรือส ำรำญพร้อมลูกเรือเพื่อกำรขนส่งทำงน ้ำภำยในประเทศ 

ขอบเขต กำรด ำเนินงำนเท่ำนั้น 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว กิจกรรมเป็นไปตำมเกณฑต์่อไปนี้: 

• เรือไมม่ีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ผ่ำนท่อไอเสีย) 

หรือ 

ส ำหรับกำรขนส่งผู้โดยสำรทำงน ้ำในประเทศ กิจกรรมต้องเป็นไปตำมเกณฑต์่อไปนี ้

• เรือเช้ือเพลิงไฮบรดิและเรือเชื้อเพลิงร่วมได้รับพลังงำนอย่ำงน้อย 50% จำกเชื้อเพลิงที่ไม่มี
กำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซดท์ำงตรง (ท่อไอเสีย) หรือพลังงำนแบบปลั๊กอินเพื่อใช้งำน
ปกติไดจ้นถึงวันท่ี 31 ธันวำคม พ.ศ. 2570 (ค.ศ. 2027) 

สีเหลือง กิจกรรมเป็นไปตำมเกณฑส์ีเหลือง (รวมถึงมีกำรก ำหนด sunset date) ตำมที่ระบุไว้ในเกณฑ์
กลำงส ำหรับภำคกำรขนส่ง (ตำรำงที่ 3) 

และ  

เรือไมไ่ดม้ีไวส้ ำหรบักำรขนส่งเช้ือเพลิงฟอสซิลโดยเฉพำะ 

สีแดง กิจกรรมไม่เป็นไปตำมเกณฑส์ีเขียวหรือสีเหลืองจะถือว่ำส่งผลเสียตอ่เป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อย
ก๊ำซเรือนกระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรควำมเป็นมำของเกณฑ์กำรขนส่งทำงเรือของ CBI (Climate Bonds Initiative Shipping 
Criteria Background Paper) European Commission Delegated Regulation (EU) 
2021/2139 วันท่ี 4 มิถุนำยน พ.ศ. 2564 

 

  



 

24 

8. การปรับปรุงการขนส่งส ินค้าทางทะเลและแนวชายฝั ่งและการขนส่งผ ู ้ โดยสารทางน ้า 
(Retrofitting of sea and coastal freight and passenger water transport) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 

กิจกรรม กำรปรับปรุงกำรขนส่งสินค้ำทำงทะเลและแนวชำยฝั่งและกำรขนส่งผู้โดยสำรทำงน ้ำ 
มาตรฐาน ISIC 3312 
ค าอธิบาย กำรปรับปรุงเรือเพื่อให้สอดคล้องกับเกณฑ์สีเขียวและสีเหลือง 
ขอบเขต กำรปรับปรุงเท่ำน้ัน 
วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 

 

สีเขียว กำรปรับปรุงเรือเพิ่มเติมท ำใหม้ีคณุสมบัตสิอดคล้องกับเกณฑส์ีเขียวส ำหรับภำคกำรขนส่งทำงเรือ 
(ตำรำงที่ 1) หรือ เป็นไปตำมเกณฑ์สีเขียวของกิจกรรม กำรขนส่งทำงน ้ำในประเทศ 

สีเหลือง กำรปรับปรุงเรือเพิ่มเติมท ำใหม้ีคณุสมบัตสิอดคล้องกับเกณฑส์ีเหลอืง (รวมถึงมีกำรก ำหนด 
sunset date) ตำมที่ระบไุว้ในเกณฑ์กลำงส ำหรบัภำคกำรขนส่ง (ตำรำงที่ 3) 

สีแดง กำรปรับปรุงเรือบรรทุกเชื้อเพลิงฟอสซิลจะถือว่ำส่งผลเสียต่อเป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจก 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

อ้ำงอิงเกณฑ์จำกหลำยแหล่งรวมกนั 

9. การขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าทางอากาศ (passenger and freight aircrafts) 

ภาคเศรษฐกิจ ภำคขนส่ง 
กิจกรรม กำรขนส่งผูโ้ดยสำรและกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ 
มาตรฐาน ISIC 5110, 5120 
ค าอธิบาย กำรจัดซื้อ กำรจัดหำเงินทุน กำรเช่ำ กำรให้เช่ำ และกำรด ำเนินงำนของอำกำศยำนใหม่และ

อำกำศยำนที่มีกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกต ่ำทีม่ีอยู่เดมิ หรืออำกำศยำนท่ีใช้เชื้อเพลิงอำกำศยำน
ดั้งเดิมผสมกับเชื้อเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืน 

ขอบเขต อำกำศยำนใหม่และอำกำศยำนท่ีมีอยู่เดิม (ส ำหรับกำรด ำเนินงำนและกำรปรับปรุงอำกำศยำน
เท่ำนั้น) 

วัตถุประสงค ์ กำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก (Climate change mitigation) 
 

สีเขียว • อำกำศยำนที่ไม่มีกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ทำงตรง (ท่อไอเสีย)  

หรือ 

• อำกำศยำนที่ใช้เชื ้อเพลิงอำกำศยำนแบบยั่งยืน (SAF) จะต้องด ำเนินงำนตำมเป้ำหมำย
อัตรำส่วนกำรผสมเช้ือเพลิง SAF ในเชื้อเพลิงทั้งหมดดังนี้: 
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 2025 2030 2035 2040 2045 2050 

%SAF* ≥2% ≥6% N/A N/A N/A N/A 

ข้อเสนอแนะ: 
มำตรฐำนขั้นต ่ำตำม
แนวทำงของสหภำพ
ยุโรป 

≥20% ≥34% ≥42% ≥70% 

หรือ 

• อำกำศยำนที ่ใช้น ้ำมันเชื ้อเพลิงกำรบินแบบยั ่งยืน (SAF) จะต้องใช้ SAF ในสัดส่วนที่
สอดคล้องกับแนวทำงที่ก ำหนดไว้ตำมเป้ำหมำยกำรจ ำกัดอุณหภูมิไม่ให้เกิน 1.5°C ซึ่งจัดท ำ
โดยองค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ (ICAO) เมื่อมีกำรประกำศอย่ำงเป็นทำงกำร 

และ 

• เชื้อเพลิง SAF จะต้องมีใบรับรองที่ได้รับกำรยอมรับในระดับสำกล (เช่น โครงกำรรับรอง
ควำมยั่งยืนของกลไกชดเชยและกำรลดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ส ำหรับกำรบินระหว่ำง
ประเทศ (CORSIA Sustainability Certification Schemes) เป็นต้น)15 

และ 

• อำกำศยำนไม่ได้มีวัตถุประสงค์หลักในกำรขนส่งเช้ือเพลิงฟอสซิล 

สีเหลือง • กำรปรับปรุงอำกำศยำนเพื่อให้สำมำรถใช้เชื ้อเพลิงแบบได้ตำมเป้ำหมำยอัตรำส่วนผสม
ภำยใต้เกณฑ์สีเขียว  

และ 

• เช ื ้อเพล ิง SAF จะต้องม ีใบร ับรองที ่ได ้ร ับกำรยอมร ับในระดับสำกล (เช ่น CORSIA 
Sustainability Certification Schemes เป็นต้น)16 

สีแดง ไม่มี 

แหล่งอ้างอิงของ
เง่ือนไขและตัวชี้วัด 

เอกสำรประกอบ EU Taxonomy ที่เกี่ยวกับกำรก ำหนดเงื่อนไขและตัวช้ีวัดของกิจกรรมภำยใต้ 
EU Taxonomy - Delegated Regulation (EU) 2023/2485 of 27 June 2023 amending 
the Climate Delegated Act 

 
15 ใบรับรองดังกล่ำวยังคงครอบคลุมเฉพำะมำตรฐำนระดับนำนำชำติ แต่อำจพิจำรณำขยำยให้ครอบคลุมมำตรฐำนของประเทศ หำกหน่วยงำนของ
ไทยมีกำรพัฒนำมำตรฐำนและประกำศใช้อย่ำงเป็นทำงกำรในอนำคต 
16 ใบรับรองดังกล่ำวยังคงครอบคลุมเฉพำะมำตรฐำนระดับนำนำชำติ แต่อำจพิจำรณำขยำยให้ครอบคลุมมำตรฐำนของประเทศ หำกหน่วยงำนของ
ไทยมีกำรพัฒนำมำตรฐำนและประกำศใช้อย่ำงเป็นทำงกำรในอนำคต 
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*หมำยเหตุ- เนื่องจำกปัจจุบันยังมีข้อจ ำกัดด้ำนควำมพร้อมของข้อมูล และอยู่ระหว่ำงกำรพัฒนำกรอบกำรจัดท ำแผนกำรใช้
เชื้อเพลิง SAF ของประเทศไทย ดังนั้นเมื่อมีควำมพร้อมด้ำนข้อมูลเพิ่มขึ้นประเทศไทยจะก ำหนดเป้ำหมำยกำรใช้ SAF ที่
เหมำะสมในช่วงปี 2035 ถึง 2050 ให้สอดคล้องกับเป้ำหมำยอุณหภูมิ 1.5°C ตำมควำมตกลงปำรีสต่อไป ในระหว่ำงนี้ ขอ
แนะน ำให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องอ้ำงอิงค่ำมำตรฐำนขั้นต ่ำตำมแนวทำงของสหภำพยุโรป (EU Minimum Requirements) เป็น
แนวทำงช่ัวครำว 

3.2 รายการของกิจกรรมสีแดง 

กิจกรรมที่ไม่สอดคล้อง (non-compliant) กับวัตถุประสงค์ของ Taxonomy ฉบับนี้ จะถือว่ำเป็นกิจกรรมสี
แดง ซึ่งระบุไว้ตำมตำรำงด้ำนล่ำงพร้อมด้วยรหัส ISIC ของกิจกรรมนั้น ๆ อย่ำงไรก็ดี จะมีเพียงกิจกรรมที่ระบุ
ไว้ในตำรำงเท่ำนั้นที่ถือว่ำไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ด้ำนสิ่งแวดล้อมของ  Taxonomy ส่วนกิจกรรมอื่น ๆ 
ภำยใต้รหัส ISIC เดียวกัน จะยังไม่ถือเป็นกิจกรรมสีแดงในรำยกำรในข้อนี้ (ยกเว้นในกรณีที่มีกำรระบุไว้อย่ำง
ชัดเจนว่ำกิจกรรมทั้งหมดในรหัส ISIC นั้น ๆ เป็นกิจกรรมสีแดง) ทั้งนี้ กิจกรรมที่ไม่เข้ำข่ำยเป็นกิจกรรมสีเขียว 
สีเหลือง และสีแดง จะไม่ถือว่าไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ด้านสิ่งแวดล้อม (are not considered non-
compliant) แต่จะถือว ่ำ อยู ่นอกขอบเขต (out of scope) ของ Taxonomy ฉบับปัจจ ุบ ัน กล่ำวคือ 
Taxonomy ยังไม่ได้ก ำหนดเกณฑ์กำรประเมินให้ครอบคลุมกิจกรรมเหล่ำนั้น 

ตำรำงต่อไปนี้ เป็นเพียงกำรสรุปและอธิบำยเพิ่มเติมเกี่ยวกับกิจกรรมสีแดงเท่ำนั้น โดยจะไม่ได้น ำมำใช้แทน
เกณฑ์กำรประเมินรำยกิจกรรมท้ังหมด 

ตารางท่ี 4 รายการกิจกรรมท่ีไม่สอดคล้องกับ Taxonomy ปัจจุบัน 

มาตรฐาน ISIC กิจกรรม 
491 - การขนส่งทาง
รถไฟ (รวมรหัสย่อย
ทั้งหมด) 

• ยำนพำหนะล้อเลื่อนที่ใช้ระบบรำงที่ก ำหนดให้ใช้เชื้อเพลิงชีวภำพ แม้มีเพียงบำงส่วน
ก็ถือว่ำไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

• โครงสร้ำงพื้นฐำนและยำนพำหนะล้อเลื่อนส ำหรับเส้นทำงรถไฟท่ีสรำ้งขึ้นโดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อกำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซิล (ตำมรำยละเอียดด้ำนล่ำง) ถือว่ำ 
ไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก  
o มีกำรอธิบำยถึงวัตถุประสงค์หลักของเส้นทำงอย่ำงชัดเจนว่ำเพื่อขนส่งสินค้ำ

เชื้อเพลิงฟอสซิลโดยแหล่งข่ำวที่เช่ือถือได้จำกรัฐบำล หรือ  
o โดยเฉลี่ยแล้ว มำกกว่ำ 25% ของกำรขนส่งสินค้ำในหน่วย t-km ที่ขนส่งโดย

เส้นทำงนี้เป็นกำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซิล หรือ  
o มำกกว่ำ 25% ของยำนพำนะล้อเลื่อนมีไว้เพื่อขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซลิ 

492 - การขนส่ง
ผู้โดยสารด้วยรถ
โดยสารประจ าทาง 
493 -  
การขนส่งทางบกอืน่ๆ 

• ส ำหรับผู้ผลิตยำนพำหนะและส่วนประกอบของยำนพำหนะที่ขนส่งสนิค้ำทำงถนน ผู้
ซื้อ และผูด้ ำเนินกำร หำกยำนพำหนะ หรือกองยำนพำหนะ (fleet) มีกำรขนส่ง
สินค้ำท่ีประกอบด้วยเช้ือเพลิงฟอสซิลในสัดส่วนใด ๆ ก็ตำม จะท ำให้ยำนพำหนะหรือ
กองยำนพำหนะนั้นไมส่อดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำรลดกำรปลอ่ยก๊ำซเรือน
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มาตรฐาน ISIC กิจกรรม 

(รวมถึง 4931, 4932, 
4933) 

กระจก (ยกเว้นกิจกรรมที่ปฏิบัติตำมเกณฑ์สีเหลืองในกิจกรรมกำรขนส่งสินค้ำทำง
ถนน) 

• ยำนพำหนะบนถนนหรือรถบรรทุกท่ีใช้เชื้อเพลิงชีวภำพ แม้เพียงบำงส่วนก็ถือว่ำไม่
สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ไม่มีรหัส – โครงสร้าง
พ้ืนฐานส าหรับการ
ขนส่งแบบคาร์บอนต ่า 

โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีมีไว้เพียงเพื่อรองรับยำนพำหนะที่ใช้เครื่องยนตส์นัดำปภำยใน กำร
ขนส่งหรือ กำรจัดเก็บเชื้อเพลิงฟอสซิลเท่ำนั้น รวมถึงท่ีจอดรถและสถำนีเติมเชื้อเพลิง
ฟอสซิล จะถือว่ำไมส่อดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

501 การขนส่งทาง
ทะเลและชายฝ่ัง (รวม
รหัสย่อยท้ังหมด) 
502 การขนส่งทางน ้า
ภายในประเทศ (รวม
รหัสย่อยท้ังหมด) 

เรือท่ีใช้เพื่อกำรขนส่งเชื้อเพลิงฟอสซิลและ/หรือสนับสนุนภำคส่วนเช้ือเพลิงฟอสซิล (เช่น 
กำรขนส่งพนักงำนไปยังแท่นขุดเจำะน ้ำมัน กำรขนส่งอุปกรณส์กัดเชื้อเพลิงฟอสซิล ฯลฯ) 
ถือว่ำไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงคข์องกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก  
อย่ำงไรก็ตำม เรือท่ีบรรทุกสินค้ำที่ไม่ใช่เชื้อเพลิงฟอสซิลพร้อมกับสนิค้ำเชื้อเพลิงฟอสซิล
จะไม่ถูกรวมไว้ในรำยกำรกจิกรรมสีแดง และอำจถือว่ำสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ด้ำน
สิ่งแวดล้อมได้หำกปฏิบัตติำมเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง ดังนั้น เรือบรรทุกสนิค้ำและเคมีภณัฑ์จึงไม่
ถูกรวมไว้ในรำยกำรกิจกรรมสีแดงเช่นกัน 
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